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SZANOWNI
CZYTELNICY,

akiet mobilnosci staje sie fak-
ptem, a branza transportowa musi

przygotowac sie na zmiany, ktére
W znaczacy sposob wptyna na jej funk-
cjonowanie w najblizszych latach. Pande-
mia COVID-19 mogta uspi¢ czujnos¢ wielu
przewoznikdw, mierzgcych sie w dalszym
ciggu z gospodarczymi konsekwencjami
koronawirusa. Trudna sytuacja nie op6z-
nita prac nad Pakietem mobilnosci, ktéry
ostatecznie przegtosowano 8 lipca br.
Aktualnie trwajg ostatnie formalne przy-
gotowania, zanim przepisy Pakietu zosta-
na opublikowane. Przyjete zmiany mogg
realnie przyczyni¢ sie do wzrostu kosz-
téw i zmniejszenia konkurencyjnosci pol-
skich firm poprzez utrudnienie w swiad-
czeniu ustug na terenie Unii Europejskiej,
dlatego tez postanowilismy, ze znaczna
cze$¢ kwartalnika zostanie poswiecona
zagadnieniu Pakietu mobilnosci. Mate-
usz Wtoch, ekspert ds. rozwoju i szko-
len, w szczegdtowy i wyczerpujgcy sposéb
opisuje, czym tak naprawde sg przyje-
te przepisy, ktérych celem jest regula-
Cja transportu drogowego w Unii Euro-
pejskiej i jakie zaktada zmiany w trzech
najwazniejszych dla firm transporto-
wych obszarach - czas pracy kierowcow,
budowa i obstuga tachografu, delegowa-
nie kierowcoéw i dostep do rynku. Liczy-
my, ze w przygotowanym przez naszego
eksperta artykule znajdg Panstwo odpo-
wiedzi na najwazniejsze pytania, ktére
pozwolg obra¢ wiasciwg strategie. Pamie-
tajmy, ze znajomos¢ zmian przepisow jest
niezbedna, aby wtasciwie przygotowac
firme do nowych wyzwan, jakie stawia
rynek transportowy.

Ponadto w kwartalniku przeczyta-
jg Panstwo na temat jednego z najbar-
dziej popularnych zezwolert CEMT/EKMT,
uprawniajacego do wykonywania trans-
portu drogowego w krajach cztonkowskich.
W artykule ttumaczymy, jakie sg ogdlne
zasady wykonywania przewozéw miedzy-
narodowych na podstawie wspomniane-
go dokumentu.

W nowym numerze kwartalnika, w obszer-
ny sposéb przedstawiamy réwniez NOWOSCi
od Grupy Inelo, lidera w dostarczaniu kom-
pleksowych rozwigzan z zakresu telematy-
ki i rozliczania czasu pracy kierowcéw dla
branzy TSL. Nowe produkty sa nie tylko efek-
tem planowanego rozwoju, ale réwniez sta-
nowig odpowied? na aktualne zapotrzebo-
wanie rynku transportowego, borykajacego
sie z trudno$ciami spowodowanymi pande-
mig koronawirusa, a takze nowymi przepi-
sami dotyczacymi Pakietu mobilnosci, ktéry
wkrotce wejdzie w zycie. Zachecamy réwniez
do lektury wywiadu z tukaszem Kiersznia-
kiem, Kierownikiem ds. Transportu w Woal,
ktéry opowiada, jak wazng role odgrywaja
w firmie nowoczesne rozwigzania, pozwala-
jace stac sie atrakcyjnym kontrahentem dla
obecnych i przysztych klientéw.

Woal transport i spedycja - firma spe-
cjalizujaca sie w transporcie towaréw obje-
tosciowych na terenie Europy obchodzi
w tym roku 25-lecie swojego istnienia.
Cieszymy sie, ze nalezy do grona naszych
klientdw i zyczymy dalszych sukcesow.

Zapraszamy do lektury!

e Redakcja kwartalnika
Czas na Transport

CZASNATRANSPORT




PRZEWO W
Mi E,DZYNAR(SDOWYCH
NA PODSTAWIE
ZEZWOLEN CEMT/EKMT

ARKADIUSZ
RYBINSKI

Ekspert OCRK w zakresie ITD

Byty Inspektor Lubelskiego
Wojewddzkiego Inspektoratu
Transportu Drogowego z blisko
siedmioletnim doswiadczeniem
kontroli transportu drogowego.
W OCRK, jako regionalny ekspert
doradza Klientom w obszarze
spraw zwigzanych z kontrolami

drogowymi i w przedsiebiorstwach.

Pomaga sktadac stosowne
wyjasnienia oraz przygotowywac
odwotania od decyzji i skargi

do sadoéw administracyjnych.
Prowadzi szkolenia, w tym réwniez
w jezyku rosyjskim, dla kierowcow
oraz innych oséb zarzadzajacych

transportem w przedsiebiorstwach.

W celu realizowania przewozow miedzynarodowych
rzeczy, nalezy posiadac¢ odpowiednie zezwolenia.
Jednym z najbardziej popularnych jest zezwolenie
CEMT/EKMT, ktére uprawnia do wykonywania transportu
drogowego w krajach cztonkowskich. W artykule
ttumaczymy, jakie sg ogdlne zasady wykonywania
przewozow miedzynarodowych na podstawie

wspomnianego dokumentu.

Zezwolenia jednorazowe

Polscy przewoznicy drogowi, wykonujac
miedzynarodowy transport drogowy rze-
czy poza obszar Unii Europejskiej oraz
Europejskiego Stowarzyszenia Wolne-
go Handlu (EFTA) musza postugiwac sie
odpowiednimi zezwoleniami na przejazd
do/z lub przez terytorium danego pan-
stwa. Uregulowania te znajdujg swoje
podstawy prawne w podpisanych przez
Polske umowach o miedzynarodowych
przewozach dwustronnych, zezwalajac na
wjazd srodkdw transportu umawiajgcych
sie stron na terytorium jednego z nich.
Opisywany rodzaj zezwoleri na wykony-
wanie transportu miedzynarodowego
czesto nazywany jest ,zezwoleniami jed-
norazowymi”, gdyz na podstawie jednego

blankietu przewoznik moze wykonac jazde
tam i z powrotem z tadunkiem lub w sta-
nie proznym.

Zezwolenie CEMT/EKMT

Drugim rodzajem zezwolen, jakim moze
postugiwac sie polski przewoznik jest
zezwolenie CEMT/EKMT.

Zezwolenie CEMT/EKMT, bedace cze-
$cig koncepcji rozwoju systemu trans-
portu w Europie swoje Zrédto ma w spo-
tkaniu ministrow transportu 16 panstw
europejskich, ktére w dniu 17 pazdzierni-
ka 1953 roku zakonczyto sie podpisaniem
Protokotu Brukselskiego, powotujgcego
tym samym miedzyrzadowg organizacje -
Europejska Konferencje Ministréw Trans-
portu, obecnie funkcjonujacg pod nazwg
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I.

ez watpienia ten rodzaj
zezwolen cieszy sie bardzo
duza popularnoscia

wsrod firm wykonujacych
przewozy miedzynarodowe

poza terytorium Unii I

i EFTA.
- Miedzynarodowe Forum Transportu —
ITF. Polska przystapita do Protokotu doty-
czacego Europejskiej Konferencji Ministréw
Transportu 31 maja 1993 roku (Dz. U. 1993
r, Nr 116, poz. 518).

Co wazne, dokumenty te majg charakter
zezwolen wielokrotnych i wielostronnych,
€O 0znacza, ze dysponent takiego zezwole-
nia, pod pewnymi warunkami, moze wyko-
nywac nieograniczong liczbe przewozéw
drogowych w tranzycie i pomiedzy pan-
stwami nalezgcymi do Konferendji.

I Aktualnie do CEMT/EKMT

naleza 43 panstwa, m.in.:
Wielka Brytania, Wtochy,
Niemcy, Francja,
Szwajcaria, Ukraina, Rosja,

Grecja czy Turcja'. I

Nalezy tutaj wspomnie¢, ze panstwa-
mi cztonkowskimi Konferencji EMKT nie
sg takie panstwa jak: Kazachstan czy Iran.
Tym samym firma transportowa z nasze-
go kraju nie moze przy uzyciu zezwolenia
CEMT/EKMT zrealizowa¢ zadnego rodza-
ju przewozu, w ktérym miejsce zatadun-
ku lub roztadunku towaru bedzie zwigza-
ne z wjazdem na terytorium tych panstw.
Jest to istotna informacja dla przewoznikéw,
ktérych ciezaréwki na polskich numerach
rejestracyjnych jezdzg zaréwno po drogach
kazachskich, jak i iranskich. Tym samym
realizowanie transportu miedzynarodowe-
go do Kazachstanu czy Iranu na podstawie
zezwolenia CEMT/EKMT oznacza wykonywa-
nie transportu bez waznego, wymaganego
zezwolenia, co w praktyce podczas kontroli
drogowej lub granicznej oznacza jedna z naj-
powazniejszych kar finansowych w kazdym
z panstw oraz zakaz dalszej jazdy do czasu

przedstawienia stuzbom kontrolnym wyma-
ganego zezwolenia jednorazowego.

Zezwolenie CEMT/EKMT -
zasady ogodlne

W zwigzku z realizacjg celdw statutowych
Konferencji Ministrow Transportu, stworzo-
ny zostat system kontyngentéw w zakresie
miedzynarodowego przewozu drogowe-
go towaréw pomiedzy panstwami czton-
kowskimi. Cechg charakterystyczng oprécz
wielokrotnosci wykorzystania zezwolenia

CEMT/EKMT jest rowniez to, ze zostaje

ono przypisane do firmy transportowe;j,

a nie do konkretnego srodka transportu.

To wiasciciel przedsiebiorstwa swobodnie

decyduje, ktory przewdz miedzynarodo-

wy realizowany przez jego pojazdy bedzie
wykonywany na podstawie posiadanego
zezwolenia. Uwzgledniajgc procesy eko-
nomiczne oraz zaséb posiadanych zezwo-
ler, przewoznicy bardzo czesto stojg przed
wyzwaniem, aby jak najkorzystniej postu-
giwac sie cemtowskim zezwoleniem przy
zachowaniu przepiséw i nie narazac sie
na kolejne kary finansowe. O ile kontro-
la w Polsce pod wzgledem dokumentdw
uprawniajacych do wykonywania miedzy-
narodowego transportu ogranicza sie do
okazania wypisu z licencji wspélnotowej,
dotyczacej miedzynarodowego zarobko-
wego przewozu drogowego rzeczy, o tyle
kazdy wjazd na terytorium panstwa spoza

UE i EFTA wigze sie z kontrolg posiadane-

go zezwolenia. W przypadku postugiwa-

nia sie zezwoleniem wielostronnym kon-
trola ta czesto opiera sie na szczegdtowe;j
analizie zapisow w ksigzce CEMT/EKMT

i poréwnywaniu danych cyfrowych zapi-

sanych w tachografie lub/i na karcie kierow-

cy przez stuzby kontrolne innych panstw.

Wykonujac zadanie przewozowe na pod-
stawie zezwolert CEMT/EKMT musimy by¢
przygotowani na szczegdtowga kontrole
dokumentoéw, ktdre zgodnie z wymogami
muszg znajdowac sie w pojezdzie:

a) zezwolenie CEMT/EKMT;

b) ksigzka pojazduy;

) $wiadectwo zgodnosci z wymaganiami
technicznymi wzgledem poziomu emisji
spalin oraz hatasu i z wymaganiami bez-
pieczenstwa: ,EURO V", ,EURO V", ,EEV”,
,EURO VI" (dokument koloru zielonego);

d) Swiadectwo zgodnosci z wymagania-
mi bezpieczenstwa dla przyczepy lub
naczepy (dokument koloru z6ttego);

1 Za: https://www.itf-oecd.org/about-multilateral-quota (stan na dzier 26.03.2020 r.)

e) zaswiadczenia o sprawnosci technicznej
dla pojazddw silnikowych oraz dla przy-
czepy lub naczepy.

W celu skorzystania z kontyngentu
zezwolen CEMT/EKMT firma transporto-
wa musi spetni¢ nastepujgce warunki:

a) przewoznik musi posiadac siedzibe
w jednym z panstwa cztonkowskim EMT/
EKMT i postugiwac sie pojazdami zare-
jestrowanymi w jednym z tych krajéw;

b) przewdz wykonywany jest pomiedzy
panstwami cztonkowskimi lub tranzy-
tem przez co najmniej jedno z panstw
cztonkowskich;

) panstwo zatadunku i roztadunku towaru
musi by¢ cztonkiem CEMT/EKMT;

d) przewoznik posiadajacy zezwolenie
CEMT/EKMT nie moze go przekazywac
stronom trzecim;

e) nazwa firmy widniejgca na zezwoleniu
musi odpowiadac nazwie przewoznika
wykonujgcemu dany przewdz;

f) rozpoczynajgc operacje transportowg
w okresie waznosci jednego zezwole-
nia (rocznego lub krétkoterminowego)
i nastepnie dalej realizujac przewo6z na
podstawie innego zezwolenia (rowniez
cemtowskiego) - oba zezwolenia trzeba
mie¢ w pojezdzie podczas catego okresu
wykonywania operacji transportowych;

g) wymaganych dokumentdéw: zezwolenia
CEMT/EKMT, ksigzki pojazdu i towarzy-
szacych swiadectw pojazddéw nie wolno
laminowac lub w inny sposéb pokrywac
warstwg ochronna.

Instrukcja Korzystania
z Kontyngentu Zezwolen
Transportowych ECMT

Prawidtowy sposdb wykorzystania zezwo-
lenia EKMT/CEMT stwarza nierzadko duze
watpliwosci wérdéd samych przewozni-
kow. Jedynym dokumentem, w ktérym
mozna znaleZ¢ zasady postugiwania sie
zezwoleniem wielostronnym jest Instruk-
cja Korzystania z Kontyngentu Zezwolen
Transportowych ECMT dla urzeddw oraz
dysponentéw (dalej jako Instrukcja Uzyt-
kownika). Uchwalona w trakcie zgroma-
dzenia Rady Ministréw w dniu 24 listo-
pada 2005 r. w Moskwie rezolucja CEMT/
CM(2005)9/FINAL, zostata zmieniona
i przyjeta w wersji ostatecznej na posie-
dzeniu Zgromadzenia EKMT w dniach
24 - 25 marca w 2015 r. w Paryzu ITF/
TMB/TR/M(2014)1/FINAL, a nastepnie
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opublikowana przez Miedzynarodowe
Forum Transportowe (ITF). Zawarte w niej
informacje sg praktycznie jedynym Zro-
dtem wiedzy - zaréwno dla dysponen-
ta zezwolenia, jak i dla funkcjonariuszy
stuzb kontrolnych. Dlatego warto przybli-
zy¢ najwazniejsze normy wynikajace z tre-
$ci powyzszej Instrukcji.

Przewoznik wykonujgcy miedzynaro-
dowy przewdz drogowy na zezwolenie
EKMT/CEMT przede wszystkim zobowigza-
ny jest do tego, aby przedmiotowe zezwo-
lenie znajdowato sie w pojeZdzie podczas
catego zadania przewozowego. Z jedne-
g0 zezwolenia na trasie pomiedzy punk-
tem zatadunku a roztadunku moze sko-
rzystac¢ jednoczesnie tylko jeden pojazd.
W praktyce oznacza to, ze odpowiedni
wpis w karnecie zezwolenia EKMT/CEMT
musi odpowiadac¢ dacie w dokumencie
przewozowym. Sytuacjg nieprawidtowa
bedzie, gdy przewoznik podczas juz reali-
zowanego przewozu ,umieszcza” zezwole-
nie w kabinie pojazdu. Najczesciej kotro-
lujgcy wiasnie w ten sposdb weryfikuja
poprawnos¢ postugiwania sie zezwole-
niem, czyli sprawdzaja zapisy umieszczone
w karnecie z dokumentami CMR, analizu-
jac dodatkowo dane cyfrowe z urzadze-
nia rejestrujgcego. Podczas przekazy-
wania zezwolenia z pojazdu do pojazdu
nalezy pamieta¢, ze skoro w dniu dzisiej-
szym pojazd X byt roztadowywany w miej-
Scowosci A, to pojazd Y nie mégt podjgc
wczoraj fadunku w miejscowosci B zgod-
nie z warunkami Instrukgji.

Postugujac sie zezwoleniami EKMT/
CEMT przewoZnik musi pamietac o ogra-
niczeniach wynikajgcych z Instrukgcji Uzyt-
kownika, ktére dzielg sie na nastepuja-
ce grupy:

1. Ograniczenia terytorialne - opera-
cje zatadunku lub roztadunku towaru
wykonujemy tylko w panstwach czton-
kowskich Konferencji EKMT. Ponadto,
niektoére z zezwolen CEMT/EKMT moga
nie mie¢ zastosowania na terytorium
poszczegdlnych panstw cztonkowskich,
oznaczone sg wowczas na blankiecie

czerwonga pieczecig. Wérdd najpopu-
larniejszych panstw, na terenie ktérych
mozemy spotkac sie z takg sytuacjg
nalezy wymienic: Austrie, Grecje, Rosje,
Wegry i Wtochy. Na samym zezwole-
niu widnieje okragta czerwona pieczec
z kodem danego panstwa. To ograni-
czenie to nic innego, jak zakaz podje-
cia tadunku, badz wykonania roztadun-
ku towaru na terytorium tego panstwa,
ktére jest oznaczone czerwona piecze-
cig. W praktyce, jesli mamy na zezwo-
leniu np. czerwong piecze¢ Wegier, to
nie mozemy tam zatadowac lub roztado-
wac tadunku na podstawie zezwolenia
CEMT/EKMT (przy zatozeniu, ze zezwo-
lenie w ogdle jest potrzebne przewoz-
nikowi). Ograniczenia terytorialne na
zezwoleniach CEMT/EKMT nie majg za
to zastosowania do przejazdu tranzy-
towego przez to panstwo.

.Ograniczenia techniczne - zgod-

nie z warunkami uzytkowania zezwo-

lery cemtowskich, posiadajg one wymogi

wzgledem poziomu emisji spalin, hata-

su oraz wymogéw bezpieczenstwa, okre-

slonych jako:

e Pojazd kategorii EURO IV - na blankie-
cie zezwolenia widnieje zielona pie-
czec€ ze znakiem IV w kotku.

e Pojazd kategorii EUTO V - na blankie-
cie zezwolenia widnieje zielona pie-
cze€ ze znakiem V w kétku.

e Pojazd kategorii EUTO VI - na blankie-
cie ze zwolenia widnieje zielona pie-
czec€ ze znakiem VI w kotku.

Przewoznik posiadajac zezwolenie, na
ktérym widnieje ograniczenie techniczne
wskazujgce na pojazd kategorii EURO V,
moze uzywac¢ do wykonywania operadji
transportowych na tym zezwoleniu pojaz-
doéw o kategorii bezpieczenstwa EURO VI.
Zawsze mozemy wykorzystywac pojazdy
0 wyzszej kategorii, jednak nie jest to moz-
liwe w odwrotnym kierunkul!

Bez watpienia zezwolenia wydawane
w ramach wspotpracy na polu Miedzyna-
rodowego Forum Transportu wydajg sie
atrakcyjnym zrédtem do realizadji przewo-
zéw miedzynarodowych na duzym obsza-
rze geograficznym.

-

Firmy transportowe

z Polski, ktore korzystaja

z wielostronnych

zezwolen musza jednak
pamietaé, ze o ile sama
idea wykonywania zadan
transportowych jest bardzo

korzystna, to jednak
warunki, ktére muszg by¢
spetnione juz do tatwych
nie naleza. I
Klienci, korzystajacy z ustug Grupy Inelo,
moga liczy¢ na pomoc i wsparcie eksper-
tow przy realizacji przejazdéw na pod-
stawie zezwolert CEMT/EKMT, co stano-

wi gwarancje poprawnego wykonywania
przewozéw miedzynarodowych.
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Ekspert ds. rozwoju i szkolen

Uczestnik spotkart CORTE oraz
Tachograf Forum, a takze cztonek
zespotu projektowego, pracujacego
nad rozwojem oprogramowania

i sprzetu firmy INELO. Ekspert

do spraw znajomosci i wdrazania
oprogramowania 4Trans®.

Do jego gtownych zadan nalezy
przeprowadzanie wdrozen i szkolen
z zakresu analizy i rozliczania czasu
pracy kierowcéw. Ponadto szkoli
takie instytucje, jak PIP, ITD,

czy zagraniczne stuzby kontrolne.
Autor licznych artykutéw
merytorycznych w prasie
branzowej i wystapien w radiu

oraz telewizji.

TEMAT NUMERU

PAKIET MOBILNOSCI
STAJE SIE FAKTEM -
NA CO ZWROCIC
UWAGE, CZYLI
DIABEL TKWI

W SZCZEGOtACH

Po ponad trzech latach intensywnych prac, 8 lipca br. zakonczyt sie proces legislacyjny
w sprawie Pakietu mobilnosci. W artykule przedstawiamy szczegoty dotyczgce nowych
przepisow, ktore juz wkrotce zaczng obowigzywac. Jak to zazwyczaj bywa, diabet

tkwi w szczegotach, a te mogg miec kluczowy wptyw na funkcjonowanie rodzimych
przedsiebiorstw transportowych.

Czym wtasciwie jest Pakiet
mobilnosci?

Pakiet mobilnosci stanowi zestaw propo-
zycji zmian przepiséw, ktérych celem jest
regulacja transportu drogowego w Unii
Europejskiej. Nie wprowadza nowych aktow
prawnych, a jedynie zmienia juz obowigzu-
jace w trzech waznych dla firm transporto-
wych aspektach:

e czas jazdy, odpoczynku oraz tachografy;
e delegowanie kierowcow;

e dostep do rynku.

Zmiany, ktére
zostaty ostatecznie
przegtosowane, moga

realnie wptyngé na wzrost

kosztow i zmniejszenie
konkurencyjnosci
polskich firm poprzez

utrudnienie w $wiadczeniu

ustug na terenie Unii
Europejskie;.

-

Kiedy nowe przepisy
zaczna obowigzywac?

Prace legislacyjne rozpoczety sie w 2017
roku - aktualna czwarta wersja przepi-
séw, stanowi kompromis z 11.12.2019
roku pomiedzy Komisjg Europejska, Par-
lamentem Europejskim i Radg Unii Euro-
pejskiej, efektem ktdrego jest zatwier-
dzenie Pakietu mobilnosci 8 lipca 2020 r.
Po przegtosowaniu jest on wspélnie pod-
pisywany przez przewodniczacych i sekre-
tarzy generalnych Rady oraz Parlamentu
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UE. Nastepnym krokiem bedzie opubli-
kowanie przepiséw w Dzienniku Urzedo-
wym. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze opisany
proces zajmuje od kilku do kilkudziesie-
ciu dni. Wszystko wskazuje na to, ze ofi-
cjalna publikacja odbedzie sie w sierpniu
br. - stanowi to wazng informacje, ponie-
waz pierwsze zmiany w przepisach o czasie
jazdy i odpoczynku kierowcdédw zaczng obo-
wigzywac niemal natychmiast, albowiem
20 dni po tej publikacji, czyli najprawdo-
podobniej juz we wrzesniu 2020 r. na tere-
nie catej UE.

Kolejne zmiany wejda w zycie po 18 mie-
sigcach, czyli prawdopodobnie w marcu
2022 r., dzieki czemu bedzie mozna sie
lepiej do nich przygotowac. Niestety te
zmiany beda najdotkliwsze, gdyz doty-
czg delegowania i dostepu do rynku.
W pdZniejszym czasie pojawia sie zmiany
w tachografach oraz dla tzw. buséw od 2,5
do 3,5t, przewozacych towary w transpor-
cie miedzynarodowym.

Jakie sg szczegoty zmian,
ktore wejda w pierwszej
kolejnosci (20 dni

po publikacji, czyli sierpier/
wrzesien 2020 r.)?

1. Obowigzkowy powrét kierowcy
do centrum operacyjnego (tzw. ,bazy”)
lub miejsca zamieszkania maksymalnie co 4
tygodnie. Kierowca w kazdych 4 tygodniach
kalendarzowych (pn.-nd.) bedzie zobligo-
wany rozpoczg¢ odpoczynek 45-godzinny
w miejscu zamieszkania lub centrum ope-
racyjnym firmy.

° L ]
L0~
Jednak w przypadku wykorzysta-
nia w trasie dwoéch odpoczynkdéw tygo-
dniowych skréconych pod rzad, kierow-
ca bedzie musiat wréci¢ przed kolejnym
wymaganym odpoczynkiem tygodnio-
wym, w tym przypadku juz regularnym.
Tym samym najczesciej przy korzystaniu
z odstepstwa dotyczgcego wykorzysta-
nia dwoch odpoczynkow tygodniowych
w trasie, kierowca bedzie zobligowany
do powrotu juz po 3 tygodniach.
Ponadto wspomniany nowy prze-
pis nie pozwala na posiadanie centrum

Zemiary
w rozporzgdzeniu

Zmiany
561/2006

w delegowaniu

Oficjalne
I dostgpie do rynku

ogloszenie
przepisow
Pakietu

- -

operacyjnego za granicg, jednoznacznie
okres$lajac, ze: , Przedsiebiorstwo transpor-
towe organizuje prace kierowcdw w taki spo-
sob, aby umozliwic im powrdt do centrum
operacyjnego pracodawcy, ktdre jest zwy-
czajowq bazq dla danego kierowcy i w kto-
rym rozpoczyna sie jego tygodniowy okres
odpoczynku, w panstwie cztonkowskim
siedziby pracodawcy lub powrét do miej-
sca zamieszkania kierowcy w kazdym okre-
sie czterech kolejnych tygodni (...)”.

Duze znaczenie w tym przypadku bedzie
miato wiasciwe zaznaczenie na tachogra-
fie wpisu kraju zakohczenia i rozpoczecia
pracy, szczegolnie w sytuacji powrotu kie-
rowcy np. jako pasazera w busie. Powinien
on wéwczas zaznaczy¢ w tachografie wpi-
sem manualnym, odpowiadajacy dtugosci
podrézy okres dyspozycyjnosci, a nastep-
nie wprowadzi¢ kraj zakonczenia - ,PL".
To wiasnie na podstawie wpiséw symbo-
li kraju, oprogramowanie kontrolne takie
jak TachoScan oraz 4Trans bedg informo-
wac, czy kierowca spetnit ww. obowigzek.

Powrdt kierowcy, jesli jest przewozony
tzw. busem np. z Lipska (Niemcy) do bazy
w Polsce zajmuje zazwyczaj kilka godzin.
Warto natomiast zwrdci¢ uwage, ze powrét
kierowcy zatrudnionego w firmie eston-
skiej, czy butgarskiej z tego samego miej-
sca, bedzie trwat przynajmniej o jeden
dzien roboczy wiecej.

2. Dwa skrécone odpoczynki tygo-
dniowe pod rzad. To nowe odstepstwo
od przepiséw dotyczacych odpoczynkéw
tygodniowych. Kierowca miedzynarodo-
wy moze odby¢ dwa skrécone tygodnio-
we okresy odpoczynku pod rzad (2x24h),
o ile spetni nastepujgce warunki:

(o]

Licencia dla
misna
tachografow na drugy
generacly smart

pojazddm
©d 2,5t DMC Tachografy dia
pojazddw

cd25t0MC .
24t c?xc:a—‘
! J
I
Bl ot
gen. 2 7
INELO
r/ 4

e oba odpoczynki tygodniowe skrécone
zostajg wykorzystane za granicg (w przy-
padku polskiej firmy, moga to by¢ wszystkie
kraje, w ktérych obowigzuje rozporzadze-
nie 561 poza Polskg). Oznacza to, ze nowe
odstepstwo nie dotyczy przewozéw wyko-
nywanych wytgczenie na terenie Polski oraz
w krajach AETR;

e w kazdych czterech tygodniach kalenda-
rzowych majg zostac zrealizowane przynaj-
mniej dwa odpoczynki tygodniowe regular-
ne i dwa odpoczynki tygodniowe skrécone.
Oznacza to, ze jesli firma bedzie chciata
w sposoéb ciggty wykorzystywac odstep-
stwo, to kierowca przed kolejnym wyjaz-
dem na 3 tygodnie, aby spetnic ta regute,
powinien wykona¢ dodatkowy odpoczy-
nek 45-godzinny;

e po dwdch odpoczynkach tygodniowych
skréconych, kolejnym odpoczynkiem powi-
nien by¢ tygodniowy regularny, dodatko-
wo poprzedzony rekompensatg za dwa
poprzednie skrécenia. Sama rekompensata
powinna jednak zosta¢ poprzedzona odpo-
czynkiem dobowym. Tak dtugi odpoczynek
powinien zosta¢ wykorzystany w centrum
operacyjnym firmy lub miejscu zamieszka-
nia kierowcy.

(2x24) “- (9/11+21+21+45)

za granicg czyli ponad 4 dni w bazie lub domu

W praktyce ww. reguta oznacza klasycz-
ny system pracy 3/1, czyli 3 tygodnie w tra-
sie i tydzien w domu.

3. Zakaz odbierania odpoczynkéw
tygodniowych regularnych w kabinie
pojazdu, a wiasciwie tylko uszczegdto-
wienie zakazu. Do tej pory w zwigzku z nie

45h‘h j °

- wpis manualy
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do konca precyzyjnym zapisem w rozpo-
rzadzeniu, zakaz zaczat by¢ egzekwowany
dopiero po okoto 10 latach jego obowig-
zywania. Nowy zapis nie pozostawia wat-
pliwosci - wszystkie odpoczynki trwaja-
ce min. 45 godzin nie mogg by¢ odebrane
w kabinie pojazdu. Dodatkowo pojawit sie
nowy wymaog - wspomniane odpoczynki
majg odbywac sie w miejscu przyjaznym
dla wszystkich ptci z odpowiednim zaple-
Czem sanitarnym oraz sypialnym.

Warto tutaj podkresli¢, ze zmiana zapi-
Su pomoze w egzekwowaniu ww. przepi-
su w krajach UE, co zapewne bedzie miato
swoje odzwierciedlenie w czestszych kon-
trolach. Jedng z wazniejszych przestanek,
na ktérg inspektorzy zwracajg uwage, pro-
bujgc okresli¢, czy doszto do naruszenia
jest kwestia pozostawiania karty kierow-
cy w tachografie - oprogramowanie auto-
matycznie podpowiada, czy taka sytuacja
miata miejsce.

4. Mozliwo$¢ przedtuzenia czasu jazdy
o maksymalnie 1 lub 2 godziny przy
powrocie do centrum operacyjnego firmy
lub do domu na odpoczynek tygodnio-
wy. Przedtuzenie czasu jazdy przy powro-
cie do bazy jest obwarowane dodatkowymi
warunkami, co moze skutkowac, ze w prakty-
ce w niewielu sytuacjach kierowca prawidto-
WO z niego skorzysta. Warto poznac wytycz-
ne przed zezwoleniem kierowcy na takie
przekroczenie, gdyz mozna sie narazic
na przykre konsekwencje w formie naruszen.

Pierwszym aspektem jest koniecz-
nos¢ udokumentowania takiego prze-
dtuzenia na wydruku z tachografu lub
wykreséwce. Nalezy w tym miejscu podkre-
sli¢, ze to wydtuzenie czasu jazdy zostato
dodane do znanego kierowcom i osobom
zarzadzajgcym artykutu 12 rozporzadzenia
561/2006, na ktéry juz od 2006 roku powo-
tywali sie kierowcy w przypadkach naru-
szen, gdy na drodze zdarzyta sie nieprzewi-
dywalna sytuacja, wymuszajgca naruszenie
regut czasu jazdy i odpoczynku. Kierow-
ca na wydruku powinien wskaza¢ powo-
dy takiego odstepstwa.

Mozliwos$¢ przekroczenia dotyczy czasu
jazdy dziennej oraz tygodniowej, jak réw-
niez powstatym przy tym ewentualnym
naruszeniu doby kierowcy - oznacza to,
ze odpoczynek dzienny moze w tej sytu-
acji rowniez zostac odebrany za pézno.
Nalezy podkresli¢, ze nowa regulacja
nie zezwala na przekroczenia zwigzane
z odpoczynkami tygodniowymi, dlatego

mimo przedtuzenia jazdy kierowca i tak
musi wréci¢ do bazy w przeciggu 6 okre-
séw 24-godzinnych od poprzedniego odpo-
czynku tygodniowego.

Dodatkowym wspdlnym warunkiem obu
przedtuzen jest takze koniecznos$¢ rekom-
pensaty przedtuzonego czasu, ktéra jest
do odebrania na dotychczasowych warun-
kach - wiec razem z przynajmniej 9-godzin-
nym odpoczynkiem, w ciggu maksymalnie
kolejnych trzech tygodni. W praktyce prze-
gladajac tysigce tygodni pracy kierowcow
okazuje sie, ze prawie u kazdego w normal-
nej pracy zdarzaja sie dni, gdy odpoczy-
wa dtuzej, niz wymagane przepisami mini-
mum - co przy jednoczesnym utrudnionym
korzystaniu z ww. odstepstwa oznacza,
ze ta rekompensata nie nalezy sie przejmo-
wac, poniewaz zostanie zapewne wykona-
na przy okazji normalnej pracy kierowcy.

Pozostate warunki réznig sie w zalez-
nosci od wielkosci przekroczenia czasu
jazdy. Przed skorzystaniem z tej mozliwosci
nalezy oszacowa, o ile zostanie przekro-
czony ewentualny czas jazdy. Jesli bedzie
to do jednej godziny, wéwczas kierowca
powinien wréci¢ do bazy lub do domu
na co najmniej odpoczynek tygodniowy
skrécony (min. 24h).

Jesli zostanie przekroczony o czas
do dwdch godzin to:

e kierowca powinien wréci¢ do bazy lub
do domu na przynajmniej odpoczynek
tygodniowy regularny (min. 45h);

e przed tymi dodatkowymi 2 godzinami
jazdy kierowca powinien odebra¢ dodat-
kowg 30-minutowg przerwe.

5. Mozliwos$¢ przerwania na promie/
pociggu odpoczynkéw tygodniowych
skréconych oraz regularnych. Do tej
pory na promie lub pociggu istniata moz-
liwos¢ dwukrotnego przerwania jedynie
odpoczynkdw dziennych regularnych (11h
lub 3h+9h) - nawet w zatodze! Wg zasad
Pakietu mobilnosci mozna przerwac takze
odpoczynkitygodniowe skrécone na tych
samych warunkach (maks. dwa przerwania
trwajace tacznie nie dtuzej niz 1h). Ze szcze-
gotowymi dotychczasowymi regutami,
ktére odnoszg sie m.in. do promdéw, mozna
sie zapozna¢ w materiatach dostepnych
na stronie www.szkoleniadlatransportu.pl,

m, m

w zakfadce "wiedza™.

W przypadku przerwania na promie
odpoczynku tygodniowego regularnego
poza dotychczasowymi warunkami poja-

wiajg sie nowe:

e kierowca musi mie¢ dostep do kabiny
sypialnej, a nie jak w przypadku krotszych
odpoczynkéw do koi lub kuszetki;

e podréz promem, badz pociggiem ma by¢
zaplanowana przynajmniej na 8 godzin.

Ciekawostka - jezeli kierowca przerwie
na promie odpoczynek tygodniowy regu-
larny przy powrocie do Polski, nie bedzie
to potraktowane, jako rozpoczecie wyma-
ganego co maksymalnie 4 tygodnie powro-
tu do bazy. Wynika to m.in. z faktu, ze taki
odpoczynek rozpocznie sie w innym kraju
oraz, ze nie bedzie odebrany w centrum
operacyjnym firmy lub w domu kierowcy.

Przy okazji promow warto wspomnieg,
ze w zmianach do przepiséw zostat okre-
Slony obowigzek zaznaczania ,promu”
w tachografie - na czesci odpoczynku,
w ktérej pojazd znajduje sie na poktadzie
promu, badZ pociggu. Podkreslone zosta-
to takze, ze w przypadku krétszych podré-
zy promem, gdzie nie ma dostepu do koi,
kuszetki lub kabiny sypialnej kierowca nie
powinien zaznacza¢ odpoczynku, a okres
dyspozycyjnosci.

6. Nowe wytaczenia - kto nie musi
miec tachografu? Dobra wiadomos¢ dla
branzy budowlanej - w zycie wchodza
dwa nowe wytaczenia, z ktérych wynika,
ze w przypadku:

® pojazddw lub zespotu pojazddw wykorzy-
stywanych przez przedsiebiorstwo budow-
lane do przewozu maszyn budowlanych
(w promieniu do 100 km od bazy przed-
siebiorstwa, jak rowniez pod warunkiem,
ze prowadzenie takich pojazddw nie stano-
wi gtdbwnego zajecia kierowcy) oraz

e pojazdow wykorzystywanych do dostar-
czania masy betonowej prefabrykowane;j
(bez dodatkowych warunkdow)

Nie trzeba sie stosowac do ograniczen
czasoéw jazdy i odpoczynku z rozporzadze-
nia 561/2006, a idac dalej - nie bedzie obo-
wigzku uzytkowania i instalowania w takich
pojazdach tachografu.

Jednak przed podjeciem dziatah nale-
2y, w pierwszej kolejnosci zwrdéci¢ uwage,
ze wspomniane odstepstwa zostaty doda-
ne w art. 13 rozporzadzenia 561, co ozna-
cza, ze nie kazde panstwo cztonkowskie
musi je wprowadzi¢. W Polsce zgodnie
z ustawg o czasie pracy kierowcow wszyst-
kie przewozy z art. 13 rozporzadzenia 561
sg zaakceptowane, wiec jesli nie zmieni sie
polska ustawa, to z automatu te wytgcze-
nia bedg u nas obowigzywac.
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Ciekawym i obszernym tematem jest
kwestia organizacji pracy w przypadku
przewozdw wytgczonych z rozporzadze-
nia 561. Okazuje sig, ze kierowcy nie sto-
sujacy sie do wspomnianego rozporzadze-
nia moga pracowac mniej. Ograniczenia
wynikajg z ustawy o czasie pracy kierow-
cow i kodeksu pracy, ktére nie pozwala-
ja np. na skrécone odpoczynki dzienne.

To nie koniec zmian, gdyz zostaty doda-
ne wytgczenia dla pojazdéw do 7,5 tony
do przewozu materiatéw, sprzetu lub
urzadzen do uzytku kierowcy w trak-
cie pracy lub dostawy rzeczy wyprodu-
kowanych metodami rzemiesiniczymi
- pod warunkiem, ze prowadzenie pojaz-
du w takich sytuacjach nie jest gtéwnym
zajeciem kierowcy, transport nie ma cha-
rakteru zarobkowego i odbywa sie w pro-
mieniu do 100 km od bazy przedsiebior-
stwa. W ramach zmian przepiséw zostata
tez wprowadzona definicja niehandlowe-
go przewozu, czyli takiego, ktéry zaréw-
no bezposrednio, ani posrednio nie gene-
ruje zadnego przychodu dla kierowcy czy
innych oséb oraz nie ma zwigzku z dziatal-
noscig zawodowa, czy zarobkowa.

7. Przerwy w zatodze - kosztowne szcze-
goty. Kwestia dyspozycyjnosci traktowa-
nej, jako przerwa w przypadku kilkuoso-
bowej obsady zapisana jest w wytycznej
nr 2 Komisji Europejskiej. Jednak pewien
czas temu, kontrolujgcy we Francji przez
kilka miesiecy ,zapomnieli” o niej, co nie-
stety skutkowato wieloma bardzo kosztow-
nymi problemami na drodze. Pakiet mobil-
nosci reguluje te kwestie juz nie w formie
wytycznej, a bezposrednio w zmianie roz-
porzadzenia 561. Gdzie jest wiec haczyk?

W skrdcie: w dotychczasowej wytycznej
zostato okreslone, ze kazdy okres dyspo-
zycyjnosci w przypadku, gdy w pojezdzie
jest dwdch kierowcéw moze by¢ uznany
za przerwe w jezdzie ciggtej. W ramach
Pakietu zapis ten zostat wprowadzony
do rozporzadzenia 561, ale zawarta jest
w nim jedna zdecydowana réznica - dys-
pozycyjnos¢ w zatodze jest traktowana jako
przerwa, ale tylko jesli kierowca spetnia

rys. 1

definicje ,zatogi", czyli gdy drugi kierowca
dosiada sie maksymalnie w ciggu godzi-
ny i w kazdym okresie jazdy do kolejnego
odpoczynku dziennego obaj przebywaja
wspodlnie w pojezdzie.

Co wiecej, dodany zostat warunek
moéwigcy o tym, ze wspomniana dyspozy-
cyjnos¢ moze byc traktowana, jako prze-
rwa, jesli drugi kierowca siedzacy na fotelu
pasazera nie jest w tym czasie zaangazowa-
ny w pomoc prowadzacemu pojazd.

Przyktad naruszenia czasu jazdy ciagtej
w oprogramowaniu 4Trans - kierowca nie
spetnit zasad zatogi, w efekcie dyspozy-
cyjnos¢ nie jest traktowana, jako przerwa
- rys.1.

8. Posiadasz tachograf analogowy?
Pamietaj o nowym obowigzku! Od wielu
lat wymagane jest, zeby na wykreséwkach
uzywanych w tachografach analogowych
uzupetnia¢ m.in. miejscowosci rozpoczecia
oraz zakonhczenia pracy - teraz dochodzi
do tego obowigzek wpisania na wykreséw-
ce symbolu kraju rozpoczecia i zakoncze-
nia pracy, najlepiej na jej przodzie, zaraz
przy miejscowosci.

Dodatkowo, jesli kierowca w pojezdzie
z tachografem analogowym bedzie prze-
kraczat granice wewngatrz UE oraz innych
krajow, ktore podlegaja pod rozporzadze-
nie 561, powinien sie zatrzymac na grani-
cy lub w pierwszym bezpiecznym miejscu
postoju bezposrednio po przejechaniu gra-
nicy i odnotowac na wykreséwce symbol
kraju, do ktérego wjezdza.

Przyktady wpisywania przekroczen gra-
nic na wykreséwce:

t
PL - moom

125 km/h

Od dnia opublikowania przepiséw Pakie-
tu, opisywany obowigzek wchodzi w zycie
po 20 dniach dla tachograféw analogowych
i po 3 latach w przypadku tachograféw
cyfrowych, ktére montowane sg obecnie.

9. Tachografy - wazne wpisy manualne.
Zgodnie z rozporzadzeniem 165/2014,
juz ostanie zmiany w tachografach poka-
zaty trend, w ktérym znacznie wiekszy
nacisk ktadzie sie na prawidtowe wpro-
wadzanie wszystkich czynnosci, szcze-
gblnie za pomocg wpiséw manualnych -
jesli kierowca nie mogt uzywac tachografu.
Wchodzace zmiany w przepisach, podazajg
w tym samym kierunku i podkreslajg obo-
wigzek wiasciwego wprowadzania dojaz-
déw wpisem manualnym, o ktérych mowa
w punkcie pierwszym artykutu, doda-
jac obowigzek oznaczenia promu (piaty
punkt artykutu), a takze zwracajg uwage
na zaznaczanie innych prac, szczegdlnie,
jesli kierowca przez kilka dni wykonywat
przewozy pojazdem wytgczonym z rozpo-
rzadzenia. Wazng kwestig pozostaje, aby
kierowca pod piktogramem odpoczynku/
tézka zaznaczat nie tylko odpoczynki, ale
réwniez okresy urlopu czy chorobowego.

Opisywane zmiany prowadzg do wnio-
sku, ze wszystko powinno by¢ wprowadzo-
ne wpisem manualnym na karte kierowcy,
ewentualnie odnotowane na wydrukach
z tachografu. Nie mozna takze wymagac
zaswiadczen, nawet za okresy dtuzszych
nieobecnosci, takich jak np. zwolnienie
lekarskie.

Podsumowanie
najblizszych zmian

Jak mozemy zauwazy¢, Pakiet mobilnosci
wprowadza wiele istotnych zmian, na ktére
nalezy zwréci¢ uwage i przygotowac firme
na ich wejécie. Rozwigzaniem moze byc¢
przeprowadzenie szkolenia dla kadry oraz
kierowcow, co pozwoli w przysztosci unik-
na¢ kosztownych btedow. Szkolenie moze
sie okaza¢ pomocne, gdyz powyzsze prze-
pisy wymusza réwniez zmiane w planowa-
niu tras kierowcow, a inne wprowadzaja
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I

rupa Inelo przygotowata
specjalny cykl szkolen,
poswiecony zagadnieniom
dotyczgcym Pakietowi
mobilnosci, w trakcie
ktérych dowiedzg sie
Panstwo, jak przygotowac

firme na nadchodzace I

Zmiany.

nowe mozliwosci optymalizacji, juz wyko-
nywanych tras np. poprzez zmiany w odpo-
czynkach na promie. Niestety, nowe prze-
pisy wprowadzajg wiele nieprecyzyjnych
zapisow, ktore pozwalajg na niejednoznacz-
ne interpretowanie ich przez stuzby kon-
trolne. Warto sie zabezpieczy¢ przed taka
sytuacjg, majac np. w kieszeni ,ubezpiecze-
nie” w formie telefonu interwencyjnego -
szczegblnie na poczatku, gdy inspektorzy
bed3 sie dopiero wdraza¢ w nowe przepi-
sy i przecierac szlaki.

Jakie zmiany zostana
wprowadzone
za 18 miesiecy?

Stwierdzenie ,duze zmiany” nie odda-
je tego, co czeka transport 18 miesiecy
po publikacji Pakietu, czyli najprawdo-
podobniej od marca 2022 roku. Nasta-
pig wtedy kolosalne zmiany, ktérych prze-
woznicy obawiajg sie najbardziej. Widmo
zdecydowanego zwiekszenia kosztéw pra-
cowniczych, ktére zmniejszg konkuren-
cyjnos¢ polskich firm, to jedno, kolejna
kwestig pozostajg ograniczenia w doste-
pie do rynkéw przewozowych w Europie
Zachodniej.

1. Delegowanie kierowcow

i wynagrodzenie minimalne

Okreslone zostaty zasady podlegania pod
delegowanie w zaleznosci od wykonywane-
g0 rodzaju operacji transportowych, czyli

to, co do tej pory podlegato interpretacji
poszczegdlnych Panstw cztonkowskich.

Pod delegowanie nie bedg podlegac:

e tranzyt (przejazd bez zatadunku lub
roztadunku);

e przewozy dwustronne/bilateralne (prze-
w6z miedzynarodowy do kraju siedziby
lub z kraju siedziby) wraz z maksymal-
nie dwoma dodatkowymi zatadunkami/

roztadunkami (spetniajgc dodatkowe
warunki).

Dla firm wykonujgcych ww. przewo-
zy, 0znacza to znacznie mniej wymogow
formalnych i kosztéw niz obecnie. Przy-
ktadowo - firma, ktdra aktualnie prze-
wozi towary w ruchu miedzynarodowym
na trasie Niemcy - Polska i Polska - Niem-
cy, nie wykonujac przy tym kabotazy, jest
zobowigzana do wyptaty pfacy minimalnej
i zgtoszenia kierowcow. Po wejsciu w zycie
zapisow Pakietu mobilnosci wspomniane
w przyktadzie firmy nie beda miaty obo-
wigzku wyptacania wynagrodzenia czy zgta-
szania kierowcéw.

Pod delegowanie podlega¢ beda nato-
miast firmy wykonujgce:

e przewozy kabotazowe;

e przewozy typu cross-trade/przerzuty
(przewozy pomiedzy innymi krajami niz
kraj siedziby, np. gdy polska firma wykonu-
je przewdz z Francji do Niemieq).

Dla firm wykonujacych przewozy kabo-
tazowe oraz cross-trade najwiekszg zmia-
na bedzie koniecznos¢ nie tylko wyptaca-
nia ptacy minimalnej, ale takze wszystkich
innych sktadnikdw wynagradzania, tak jak
kierowcy zatrudnionemu w kraju, w kté-
rym wykonywane sg przewozy. Skfadniki te
w wielu krajach sg okre$lone nie poprzez
ogoélne przepisy o ptacy minimalnej, a bar-
dzo skomplikowane sektorowe ukfady zbio-
rowe. Juz teraz bez odpowiedniego opro-
gramowania i wsparcia specjalistéw jest
wrecz niemozliwe prawidtowe przeliczenie
ptacy minimalnej, a poziom trudnosci takie-
go rozliczenia znacznie wzros$nie. Co cieka-
we, firmy z krajéw, gdzie wynagrodzenie
kierowcow jest wysokie, nie beda musia-
ty skupia¢ sie na skrupulatnym liczeniu,
poniewaz wazne bedzie, aby fgczne wyna-
grodzenie w danym okresie byto wieksze,
niz wymagane w kraju, w ktérym wykonu-
je sie przewozy, bez koniecznosci rozbija-
nia go na poszczegdline skadniki.

Dodatkowym powodem wzrostu kosz-
tow w tym przypadku bedzie brak mozli-
wosci zaliczania diet i ryczattéw za nocleg
do pfacy minimalnej. Oznacza to, ze kie-
rowca z polskiej firmy, wykonujacy prze-
wozy kabotazowe na terytorium Fran-
¢ji, bedzie musiat otrzymac za ten okres
wynagrodzenie, takie jak kierowca z Fran-
¢ji, a dodatkowo zgodnie z polskimi przepi-
sami - diete oraz ryczatt za nocleg. Z tego
powodu, warto zabiegac przez najblizsze
18 miesiecy o zmiane polskiej ustawy o cza-
sie pracy kierowcow, tak aby jak najbardziej

zredukowac zwiekszone koszty spowodo-
wane Pakietem mobilnosci - np. poprzez
rozliczenie kierowcy, jak pracownika dele-
gowanego, czyli wyptacajac wszystko,
jako wynagrodzenie (bez diet i ryczattéw)
i korzystajgc z mozliwosci obnizenia podat-
kéw i sktadek dla pracownikéw delegowa-
nych na istniejgcych zasadach.

Nalezy zdawac sobie sprawe, ze nowe
zasady delegowania dla kierowcédw wejda
w zycie 18 miesigcy po opublikowaniu prze-
pisdéw Pakietu mobilnosci. Do tego czasu
kierowcy beda podlegac pod dotychczaso-
wa dyrektywe, jednak w innych branzach
pracownicy delegowani zostang nig obje-
Ci juz od konca lipca tego roku.

Warto pamietag, ze za brak spetnienia
dotyczacych obowigzkéw delegowania,
nie beda grozi¢ jedynie kary finansowe, ale
takze utrata dobrej reputacji przewoznika,
a co za tym idzie nawet zawieszenie licencji.

W Pakiecie zawarta zostata réwniez
kwestia ztagodzenia obowigzkéw admini-
stracyjnych zwigzanych z delegowaniem.
Wzgledem obecnej sytuacji, za 18 miesie-
Cy zauwazymy poprawe m.in. w postaci
braku obowigzku ttumaczenia dokumen-
téw na wszystkie inne jezyki - wymagane
bedzie ttumaczenie jedynie na jezyk angiel-
ski, mozliwosci przedstawiania dokumen-
tow w formie elektronicznej, czy braku
wymogu powotywania przedstawiciela.

2. Powrét pojazdu do bazy co 8 tygodni
Do warunkéw zwigzanych z wymogiem
posiadania siedziby, dodano obowigzek
powrotu pojazdu do jednej z baz eksplo-
atacyjnych w panstwie przewoznika, raz
na co najmniej 8 tygodni od czasu opusz-
czenia tego panstwa. Powrdt nie oznacza
koniecznos$ci dostarczenia tadunku do Pol-
ski, gdyz moze odbywac sie ,na pusto”. Nie
zostat okreslony réwniez czas, jaki cieza-
rowka ma przebywac¢ w bazie, dlatego
od razu po przybyciu do niej moze ruszac
W nowa trase.

3. 4-dniowy zakaz kabotazu

Pomystéw na zaostrzenie zasad kabota-
zu w trakcie prac legislacyjnych byto kilka,
finalnie staneto jednak na 4-dniowym
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zakazie wykonywania kabotazu tym samym
pojazdem (w przypadku zespotu pojazddw
- pojazdem silnikowym) w tym samym kraju
od momentu zakonczenia poprzednich
przewozow kabotazowych. W czasie tych 4
dni pojazd moze wykonywac np. przewozy
miedzynarodowe lub kabotazowe w innym
kraju. Warto zwrdéci¢ uwage, ze pozosta-
te zasady wykonywania kabotazy nie ule-
gty zmianie (max. 3 operacje w ciggu 7 dni
w nastepstwie przewozu miedzynarodo-
wego, itp.).

4. Szansa na wycofanie niekorzystnych
zmian w dostepie do rynku

Zmiany opisywane w punkcie 3 i 4, doty-
czace obowigzkowego powrotu pojazdu
oraz czasowych zakazéw kabotazu, nie byty
zawarte w pierwotnej propozycji noweliza-
cji przepiséw transportowych, przedsta-
wionej przez Komisje Europejska. Zosta-
ty dodane w formie poprawek, przyjetych
przez PE i Rade UE w trakcie prac legisla-
cyjnych —w zwigzku z tym, nie przeprowa-
dzono oceny ich skutkdw. Komisja Europej-
ska zobowigzata sie w trakcie najblizszych
18 miesiecy dokonac takiej oceny m.in.
w aspekcie znacznego zwiekszenia pustych
przejazddéw i ich negatywnego wptywu
na srodowisko i infrastrukture.

Co jeszcze sie zmieni
W poézniejszym czasie (+ 21
miesiecy)?

1. Transport pojazdami do 3,5 tony
Kwestia, nad ktérg dyskutowano wielokrot-
nie w ciggu ostatnich lat, czyli tachografy
w busach stata sie faktem. Wprowadze-
nie obowigzkowych tachograféw odbe-
dzie sie jednak etapami i nie bedzie doty-
czy¢ wszystkich pojazddéw ponizej 3,5 tony
dopuszczalnej masy catkowite.

Nowymi regutami zostang objete wytgcz-
nie miedzynarodowe przewozy rzeczy
pojazdami od 2,5 do 3,5 tony DMC. Ozna-
cza to, ze ten wymag nie bedzie dotyczyt
przewoznikéw poruszajacych sie wytgcznie
po terenie kraju oraz tych, ktérzy busami
przewozg ludzi. Wytgczenie dotyczy takze

Montat tachografiw
Inteligentrych
drugie] generacji
wnowych pojardach _J

Wejicie
w dycie
przepisow
technicznych

|

- smart

2-gen

miedzynarodowych przewozéw na potrze-
by wtasne.

Jakie sg nowe reguty? 21 miesie-
cy po opublikowaniu Pakietu, pojawi sie
wymog w kwestii spetnienia warunkow,
dotyczacych przewoznika drogowego oraz
uzyskania licencji transportowej. Dodat-
kowo bedzie trzeba zabezpieczy¢ finan-
sowo pojazdy do 3,5 tony. Kwoty zabez-
pieczenia zostaty ustalone w wysokosci
1800 euro na pierwszy pojazd oraz 900
euro na kazdy kolejny.

Od 1 lipca 2026 roku obowigzy-
wat bedzie wymdg montazu i uzytko-
wania tachograféw w pojazdach od 2,5
do 3,5 tony DMC i stosowania sie do regut
dotyczacych czasu jazdy i odpoczynku
kierowcow.

2. Wymiana tachograféw - inteligencja
drugiej juz generacji

Automatyczna rejestracja przekroczen
granic w krajach UE, mozliwos¢ rejestra-
¢ji miejsc roztadunku i zatadunku, reje-
stracja rodzaju przewozu (rzeczy/osob)
i zabezpieczenie sygnatu GNSS - to naj-
wazniejsze zmiany przygotowywane dla
tachograféw w najblizszych latach. Nie-
stety wprowadzenie tych zmian, a w szcze-
gbInosci zabezpieczenia sygnatu GNSS nie
pozwala na aktualizacje obecnie znanych
urzadzen, wymuszajac ich wymiane. Jak
bedzie sie to odbywac?

Punktem, od ktérego nalezy liczy¢ czas,
jest publikacja przepiséw Pakietu mobil-
nosci. Od tej daty, maksymalnie w ciggu
12 miesiecy zostanie opublikowane roz-
porzadzenie zawierajgce szczegdtowe
techniczne wymagania dla nowego typu
tachograféw - prace sg juz na ukoncze-
niu. Dwa lata po ogtoszeniu przepisow
technicznych, prawdopodobnie bedzie
to wrzesien 2023 roku, nastapi pierwszy
etap wymiany, czyli obowigzek montazu
nowych tachograféw wytgcznie w nowo
rejestrowanych pojazdach. Oznacz to,

Wymiana tachogratém
Intaligentnyeh plerasie]

Tachograty dls pojasddm
od 2,5t DMC

ze pierwszy etap odbedzie sie na zasa-
dach podobnych do tych z czerwca 2019
roku, kiedy wprowadzane byty tachografy
inteligentne pierwszej generacji.

Drugim etapem, ktdry nastapi juz
prawdopodobnie w grudniu 2024 roku,
bedzie obowigzkowa wymiana w trans-
porcie miedzynarodowym tachograféw
analogowych oraz cyfrowych (ale nie inte-
ligentnych) na tachografy smart drugiej
generacji.

Trzeci etap wymiany tachograféw inte-
ligentnych pierwszej generacji w trans-
porcie miedzynarodowym na tachografy
inteligentne drugiej generacji, nasta-
pi prawdopodobnie we wrze$niu 2025
roku. Wtedy réwniez wszystkie pojazdy
powyzej 3,5 t w ruchu miedzynarodowym
zostang wyposazone w tachografy inteli-
gentne drugiej juz generacji.

Interesujace pozostajg dwie kwestie -
brak daty wymiany tachograféw w przy-
padku wykonywania wytgcznie krajowych
przewozOw oraz narazenie sie na dodat-
kowe koszty wymiany tachograféw
w nawet 2-letnich pojazdach w momen-
cie, kiedy przewoznik kupi nowe pojaz-
dy z tachografem inteligentnym pierw-
szej generacji np. w sierpniu 2023 roku.

3. Nowe narzedzia i zmiany

dla kontrolujgcych

Utatwienie kontroli - to jeden z celéw
nowych przepiséw, realizowany na wielu
ptaszczyznach. Jednym z najwazniejszych
zagadnien jest automatyzacja kontro-
li takich obszardw, jak wymagane zagra-
niczne wynagrodzenie, zasady kabotazu,
czy powrdt pojazdu do bazy. Dzieki zmia-
nom technicznym w tachografach, a takze
nowym obowigzkom kontrolujgcy niemal-
ze automatycznie zweryfikujg spetnienie
wspomnianych zasad, z uwagi na fakt,
ze w tachografach bedg zawarte wszyst-
kie potrzebne informacje. Jest to istot-
ne, poniewaz katalog najpowazniejszych
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Konflikt ruchu pojazdu

wysteouie w cagu ostatrich 10 dr

Biezgce dziatania

C2ynnodcinns i jazds

Przerwa w zasilaniu

wystepuje w ciagu ostatnich 10 i

Usterka czujnika

v aggu ostatnich 10 dr

Prdba naruszenia zabezpieczenia

data ostatrvego wystapienia

Tak

Tak

110

usterka czujnika - Tak
usterka odbiornika GNSS - Nie
urzadzenie do tacznosd na odleglosc - Nie

05-02-2036 07:28:16

12-07-2019 08:07:11

17-04-2020 12:16:04

16-07-2020 12:28:30

naruszen, za ktére mozna straci¢ dobrg
reputacje, a co za tym idzie licencje, bedzie
poszerzony wiasnie o wspomniane nowe
zasady.

Na wspomniang automatyzacje kon-
troli w trzech najwazniejszych obszarach,
stuzby kontrolne nie bedg musiaty czekac
do 2025 roku, czyli zakonczenia obowigz-
kowej wymiany tachograféw, a do wrze-
$nia 2023 roku, kiedy to kierowcy pojaz-
doéw z tachografami obecnie dostepnymi,
bedg mieli obowigzek rejestrowania prze-
kroczen granic.

Automatyzacja czesci kontroli oraz wia-
Sciwa preselekcja pojazdow kwalifikujgcych
sie do jej przeprowadzenia znaczaco przy-
spiesza. Obecnie tachografy w pojazdach
rejestrowanych po czerwcu 2019 roku maja
juz mozliwos¢ zdalnego sczytania przez
stuzby kontrolne informacji sugerujacych
manipulacje.

Przyktadowe dane pobierane przez
inspektoréw zdalnie poprzez DSRC - rys. 2.

Tego typu systemy miaty stac sie obo-
wigzkowym wyposazeniem inspekcji dopie-
row 2034 roku - nastapi to jednak znacz-
nie wczesniej, gdyz do czerwca 2022 roku
inspekcje muszg posiada¢ odpowiedni
sprzet.

W wyniku dwukrotnego zwiekszania
czasu kontrolowanego na drodze z 28
na 56 dni, w najblizszych latach znaczaco
zmieni sie kontrola drogowa. Wspomnia-
na zmiana bedzie obowigzywac od korica
grudnia 2024 roku. Dodatkowo inspekto-
rzy zyskajg bezposredni dostep na drodze
do systemoéw wymiany informacji IMI oraz
rejestru ERRU.

rys.2

Przewozy w ramach AETR -
réznice sie pogtebiajg

Wracaja czasy znaczacych réznic pomiedzy
zasadami dotyczacymi przewozéw w kra-
jach, w ktérych obowigzuje unijne rozpo-
rzagdzenie 561/2006 (gtéwnie kraje UE +
Szwajcaria, Norwegia i Lichtenstein), a tych,
ktére prowadzg przewozy chociaz czescio-
we przez inne kraje. Opisywane zmiany
znajdg sie w rozporzadzeniu 561 i nie wia-
domo, kiedy i czy w ogble zostang zaimple-
mentowane w umowie AETR, w szczegdl-
nosci, jesli chodzi o nowe reguty zwigzane
z odpoczynkami tygodniowymi. Nawet,
jezeli wejda w zycie, to musi ming¢ sporo
Czasu zanim zaczng obowigzywac. Przykta-
dem moga by¢ kraje AETR, w ktérych do tej
pory nie zostaty wprowadzone tachografy
inteligentne pierwszej generacji.

Ciekawie wyglada zapis zwigzany z dele-
gowaniem pracownikow, w ktérym czy-
tamy, ze przedsiebiorstwa transportowe
majace siedzibe poza UE nie moga byc¢
traktowane w sposob bardziej uprzywile-
jowany, nawet w trakcie przewozoéw na pod-
stawie innych uméw pomiedzy panstwami
- 0znacza to, ze obowigzki dotyczgce dele-
gowania, takze bedg dotyczy¢ tych firm.

To nie koniec zmian -
szykuja sie kolejne

Wszystkie opisane zmiany, to dopie-
ro poczatek gorgcego okresu w prawie
transportowym, tym bardziej, ze pociggna
za sobg kolejne, ktére beda publikowane
w przeciggu najblizszego roku lub dwoch

Punktem, od ktérego
nalezy liczy¢ czas, jest
publikacja przepiséow
Pakietu mobilnosci.

-

lat - poczawszy od przepiséw technicz-
nych odnosnie tachograféw, nowych ustaw
i rozporzadzen implementujgcych dyrek-
tywe o delegowaniu pracownikéw, przez
nowe taryfikatory w poszczegdlnych kra-
jach, az po mozliwg zmiane polskiej ustawy
0 czasie pracy kierowcdw w zakresie zasad
wynagradzania czy planowanych aktéw
prawnych dotyczgcych systemdw wymiany
informacji pomigdzy inspekcjami. Na bie-
z3co $ledzimy wydarzenia i dostarczamy
rzetelne informacje wraz z rozwigzaniami
wspierajgcymi Panstwa firmy.

Gdzie znalezé nowe
przepisy - warto sprawdzic!

Znajomos¢ szczegdtowych zmian prze-
piséw jest niezbedna, aby wtasciwie
przygotowac firme do nowych wyzwan,
jakie stawia rynek transportowy. W tym
celu stworzyliSmy na naszych stronach
zaktadki poswiecone Pakietowi mobil-
nosci https://inelo.pl/pakiet-mobilnosci/
i https://www.ocrk.pl/pakiet-mobilnosci/.
Ponadto na stronie Inelo znajdziecie Pan-
stwo wszystkie niezbedne tresci przepi-
séw https://inelo.pl/pliki/przepisy-prawne/.
Zachecamy rowniez do $ledzenia naszych
profili na Facebooku.


https://inelo.pl/pakiet
https://www.ocrk.pl/pakiet
https://inelo.pl/pliki/przepisy

OCRK

INELO

Lider branzy TSL w rozliczaniu czasu i wynagrodzenia Twoich kierowcow

Optymalizujemy czas, koszty i procesy

PROFESJONALNE
DORADZTWO

| REPREZENTACJA

W PRZYPADKU

KONTROLI

WSPARCIE
INNOWACYJNYCH
ROZWIAZAN
MOBILNYCH

ZAWSZE
POPRAWNE
ROZLICZENIE

CZASU PRACY
| WYNAGRODZENIA

OPTYMALIZACJA
PROCESOW
ROZLICZENIOWYCH

Dzieki OCRK mozesz skupic sie
na rozwijaniu swojej firmy.
My zadbamy o sprawne
i bezproblemowe rozliczenia.

Sprawdz, jakie korzysci
ptyng ze wspotpracy
z OCRK

16 LAT
DOSWIADCZENIA
| DOSKONALA
ZNAJOMOSC
BRANZY

0SZCZEDNOSC
CZASU
I KOSZTOW

STABILNY

SZKOLENIA

PARTNER . i .
DLA KIEROWCOW Z UGRUNTOWANA Zadzwon i uméw sie EF#E
I KADRY POZYCIA na spotkanie -
NA RYNKU

4Trans / OCRK

GBox /
INELO INELO



KOMPLEKSOWY SYSTEM
WSPARCIA DLA FIRM
TRANSPORTOWYCH

OD GRUPY INELO, CZYLI
PRODUKTY | UStUGI NA
TRUDNY CZAS | NIE TYLKO

Dla branzy transportowej nastat nietatwy czas, z jednej strony musi sie mierzyc sie

z licznymi trudnosciami spowodowanymi pandemig koronawirusa, negatywnie
wptywajgcymi na funkcjonowanie firmy, z drugiej strony w Parlamencie Europejskim
odbyto sie gtosowanie, w wyniku ktorego Pakiet mobilnosci zostat przyjety bez
poprawek, a jego konsekwencji obawia sie wielu przewoznikow. To tylko czesc
problemow i wyzwan, ktorym firmy transportowe musza stawi¢ czota. Z pomoca
przychodzg nowe produkty i ustugi od Grupy Inelo.

ozumiejgc aktualne oczekiwa-
R nia firm transportowych, Grupa

Inelo podjeta decyzje o wprowa-
dzeniu na rynek rozwigzan wspomagaja-
cych niezbedne procesy spedycyjno-logi-
styczne, ktére znacznie utatwia biezace
funkcjonowanie nie tylko w czasie pande-
mii koronawirusa, ale przede wszystkim

pozwolg zautomatyzowac przedsiebior-
stwo, co w odczuwalny sposéb przyczy-
ni sie do oszczednosci czasu i eliminacji
zbednych kosztéw. Proponowany pakiet
sktada sie z ustug i produktéw, bedacych
efektem pracy dziatéw ekspertdw, spe-
cjalistow i zaproszonych firm transporto-
wych w roli konsultantéw. W ten sposéb

w oddajemy w Panstwa rece GBox Assist
3.0 - kolejng generacje zaawansowanego
systemu stuzgcego do lokalizacji i moni-
toringu GPS, Easy TMS - nowoczesny
system do zarzadzania procesami spe-
dycyjno-transportowymi, GBox Assist
App innowacyjny system telematycz-
ny wspierany przez dwie aplikacje dla
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kierowcy i spedytora oraz karte paliwo-
wa Inelo- E100.

GBox Assist 3.0 - nowy
wymiar telematyki

GBox Assist 3.0, czyli catkowicie nowe urza-
dzenie, bedace przyktadem nowatorskie-
g0 podejscia do tematu urzadzen telema-
tycznych opartych na sieci i nawigacji GPS
z uwzglednieniem mozliwosci sczytywania
i analizy danych, a takze platformy bedga-
cej podstawa dwukierunkowej komunika-
cji z kierowca.

I GBox Assist 3.0 posiada

catkowicie odmienione
whetrze, stanowigce o jego

sile i pozwalajgce patrzec

W przysztosc.

Zdecydowanie zwiekszona moc oblicze-
niowa i pamie¢ Android 9.0, przektada sie
na ptynne dziatanie aplikacji i szybka reak-
cje na polecenia uzytkownika. Wbudowa-
ny modut GPS wraz z anteng ukrytg pod
obudowg zapewnia ptynng prace nawi-
gacji, pozwalajacej $ledzi¢ aktualne poto-
zenie ciezaréwki, a kierowcy otrzymywac
niezbedne informacje z drogi. Natomiast
zastosowany modut LTE pozwoli na bty-
skawiczng dwustronng komunikacje, dzieki
ktérej wiadomosci, zlecenia, korytarze, jak
i kolorowe skany sg przesytane w zaledwie
kilka sekund. To gwarancja bezpiecznego
i bezproblemowego przewozu towardw.
Nowa generacji urzgdzenia GBox Assist 3.0
to nie tylko szereg innowacyjnych rozwia-
zan ale réwniez dobrze znane funkcje prze-
jete od starszego brata - Gboxa Assista 2.0.

Easy TMS -
nowoczesne narzedzie
do kompleksowego
zarzadzania procesami
spedycyjno-
transportowymi

Easy TMS jest nowoczesnym systemem
do zarzadzania procesami spedycyjno-
-transportowymi. Od teraz, dzieki 7 modu-
tom w prosty sposéb mozesz planowac,
realizowa¢, monitorowac, a takze rozlicza¢

I Easy TMS jest idealnym przyktadem rozwigzania,

ktére pozwala na integracje z systemami
telematycznymi, jak GBox Assist 3.0.

ustugi transportowe. Easy TMS powstat
z myslg o spedytorach i przewoznikach,
stanowigc odpowiedZ na rosngce potrze-
by przedsiebiorstw w zakresie zarzadzania
i optymalizacji kosztéw transportu.
Mozliwosci otrzymane dzieki synergii obu
systemdw sg imponujace i w znaczacy spo-
sOb przyczyniajg sie do usprawnienia pracy,
oszczednosci kosztow, a takze pozwalajg
wyprzedzi¢ konkurencje i stac sie atrakcyj-
nym wyborem dla innych kontrahentéw.

GBox Assist App -
zarzadzaj flotg za pomoca
zintegrowanych narzedzi

GBox Assist App to dobrze znane urza-
dzenie GBox Light z dostepem do Panelu
GBox Online, rozszerzone o dwie zintegro-
wane i wspotpracujgce ze sobg aplikacje -
GBox Plan oraz GBox Drive. Obie aplikacje
zostaty stworzone w oparciu o wykonywane
przez kazdg ze stron zadania, a nastepnie
przetestowane przy wspotpracy z firmami
transportowymi, gwarantujgc w ten spo-
séb dostarczenie najbardziej optymalnego
rozwigzania do zarzadzania flotg pojazdow
w sposdb mobilny, bez potrzeby dostepu
do komputera. GBox Assist App jest specjal-
nie przygotowanym zestawem, ktory tworza:

GBox Drive - aplikacja mobilna przezna-
czona dla kierowcdw. Pozwala w prosty
sposéb odbierac zlecenia wysytane przez
spedytora oraz sprawdzac ich status, prze-
syta¢ dokumenty w postaci zdje¢, a takze
wyswietla¢ informacje na temat przewidy-
wanego czasu realizacji zlecenia.

GBox Plan - aplikacja mobilna opracowana
z mysl3 o spedytorach, umozliwia tworze-
nie zlecen, ich kontrole poprzez potwier-
dzenie wykonania przez kierowce zadania,
wyswietlanie informacji dotyczacej lokali-
zacji pojazdow, a takze odbidr dokumen-
téw przesytanych przez kierowcdw.

GBox Light - dobrze znany i ceniony
na rynku system satelitarnej lokalizacji
pojazdow.

-

Panel GBox Online - webowa aplika-
cja, umozliwiajgca lokalizacje pojazdéw,
zarzadzanie flotg oraz weryfikacje pracy
samochodoéw oraz kierowcow.

Karta paliwowa
Inelo-E100 - obniz
koszty abonamentu
OCRK lub GBox

Karta paliwowo-serwisowa Inelo - E100
powstata z mysla o flocie bedacej jednym
z najwazniejszych elementéw przedsiebior-
stwa transportowego i stanowigca o jego
sile. To rozwigzanie, ktére pozwoli rozliczy¢
nie tylko paliwo, ale réwniez inne wydat-
ki poniesione w trasie, za ktére otrzymasz
wspodlny dokument do zaptaty, gwaran-
tujgc dodatkowo wygode i 0szczednos¢
czasu zaréwno dla kierowcy, jak i dla ksie-
gowosci. Sie¢ E100 obejmuje 18 000 sta-
cji paliw w 32 panstwach Swiata, w tym
ponad 3000 stacji paliw na terenie samej
Polski. Dzieki niej zyskujesz miedzy innymi
obnizenie kosztéw paliwa i zwrot podatku
VAT za paliwo i optaty drogowe. Wybiera-
jac karte Inelo-E100 obnizasz koszty abo-
namentu OCRK lub GBox. Wszystko dzie-
kitgczeniu ustug i produktow oferowanych
przez Grupe Inelo.

Wazne



Sklep Inelo
- szkolenia i produkty
w jednym miejscu

4 Najwyzszej jakosci urzadzenia do pobierania danych z kart kierowcéw

i tachografow — pozwalajg odczytywacé dane z nowych
smart tachograféw

4 Akcesoria wspomagajace prace urzadzen pobierajacych dane

4 Oprogramowanie 4Trans pozwalajgce w fatwy
sposbb zarzadzac firmg i kontrolowad czas

pracy kierowcéw

& Szkolenia prowadzone przez ekspertéw
Grupy Inelo uwzgledniajgce najistotniejsze
zagadnienia z sektora TSL

[J Tel.22113 4060
E-mail: bok@inelo.pl
@ www.sklep.inelo.pl
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Odwiedz sklep Inelo
i dobierz oferte dopasowana
do Twoich potrzeb
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tukasz Kierszniak
Kierownik ds. Transportu

WYWIAD NUMERU

WOAL - 25 LAT NA RYNKU
TRANSPORTOWYM

Woal transport i spedycja - firma specjalizujgca sie

w transporcie towarow objetosciowych na terenie
Europy, ktéra odwaznie stawia na howoczesne
rozwigzania pozwalajgce zautomatyzowac procesy.
tukasz Kierszniak, Kierownik ds. Transportu w Woal,
w rozmowie z Dawidem Kochalskim, Koordynatorem
ds. Integracji i Wdrozen, ttumaczy, jak istotne jest
dostosowanie firmy transportowej do wymagan
rynku transportowego, tak, aby stac sie atrakcyjnym
kontrahentem dla aktualnych i przysztych klientow.

W tym roku Paninstwa firma

obchodzi 25-lecie istnienia na rynku
transportowym. Gratulujemy

i zyczymy dalszych sukceséw.
Dziekujemy. Swojg dziatalnos¢ rozpocze-
lismy w styczniu 1995 roku. Trudno uwie-
rzy¢, ze to juz 25 lat. Cieszymy sie, ze moze-
my by¢ czescig polskiego transportu.

Woal to nie tylko transporty, Panstwa
firma Swiadczy réwniez inne ustugi.
Dokfadnie, koncentrujemy sie na realizo-
waniu transportu towardw objetosciowych

za pomocg wymiennych skrzyn tadun-
kowych w systemie BDF, jednak oproécz
transportu $wiadczymy ustugi spedycyj-
ne, obstuge magazyndw oraz prowadzi-
my warsztat samochodowy, dostepny dla
firm zewnetrznych.

Prosze powiedzie¢, jak wyglada
Panstwa flota?

W naszej flocie aktualnie sg 23 pojazdy
typu Jumbo dtugosc 7,7+7,7m, wysokos¢
3m. Wszystkie pojazdy sg w zabudowie
BDF.

Panstwa firma jest w trakcie
wdrazania Systemu Zarzadzania
Jakoscig 1ISO 9001:2015. Co to oznacza
dla przedsiebiorstwa i klienta?

ISO 9001 jest miedzynarodowym standar-
dem dla systemow zarzadzania jakoscia.
Jego zadaniem jest okres$lenie zasad kon-
troli nad pracami, uzyskujac tym samym
pewnos¢, co do ich jakosci. System pozwa-
la réwniez poprawi¢ wydajnos¢ i efektyw-
nos¢ pracownikdw. Uzyskanie wspomnia-
nej normy nie tylko podnosi prestiz firmy,
ale jest takze dodatkowym atutem, gwa-
rantujac Klientom wysokga jako$¢ Swiad-
czonych ustug.

Woal jest firma, ktéra nie boi sie
korzysta¢ z nowoczesnych rozwigzan.
Posiadajg Panstwo zaréwno
urzadzenia GBox Assist i program TMS
od Marcos Bis. Jak dtugo korzystaja
Panstwo z obydwéch systeméw?
Pierwsze byto urzadzenia GBox Assist,
korzystamy z niego juz przeszto 3 lata.
W potowie 2018 roku z Zarzgdem spotki
rozmawialiémy o programie TMS, ktéry
utatwitby prace poprzez odejscie od
Excelaijej automatyzacje. W miedzycza-
sie odbyliSmy kilka rozmdéw i prezenta-
¢ji, w tym z przedstawicielem obecnego
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programu TMS. Decyzja o zakupie opro-
gramowania od Marcos Bis nastapita
w grudniu 2019 roku, a od lutego br. korzy-
stamy w petni z jego mozliwosci.

Co zadecydowato o zakupie GBox
Assist oraz p6zniejszej integracji
rozwigzan?

Funkcjonujemy 25 lat, doskonale zdajemy
sobie sprawe, jak wazne jest dostosowy-
wanie sie do potrzeb rynku transporto-
wego. Z pomoca przychodzg nowoczesne
rozwigzania, ktére pozwalajg zautomaty-
zowac i przysépieszy¢ kluczowe i powta-
rzalne procesy w firmie. W ten sposdb
stajemy sie atrakcyjnym kontrahentem
dla obecnych i przysztych klientéw. GBox
Assist, ktérego producentem jest Inelo
oraz dedykowane oprogramowanie klasy
TMS sg narzedziami, ktdre usprawnia
najwazniejsze procesy spedycyjno-logi-
styczne. Przyktadowo nasi Klienci majg
mozliwos¢ otrzymania linkdw z aktualng
pozycja samochodu, dzieki czemu moga
samodzielnie $ledzi¢ trase przewozonego
tadunku. Wielu naszych klientéw w rozmo-
wie stwierdza, ze w ten sposdb sg w sta-
nie uniknac¢ telefondéw i maili, ktére zabie-

raja czas.

Co zyskata Panstwa firma dzieki GBox
Assist?

Dzieki przekazywaniu zlecen dla kierow-
cow unikamy pomytek w postaci literé-
wek, a oni nie tracg cennych minut na
wpisywanie adresu. GBox Assist okazu-
je sie by¢ pomocny przy wypetnianiu kart
drogowych pod katem zatadunku, rozta-
dunku oraz tankowania. Kierowca w cza-
sie rzeczywistym ma obowigzek klikng¢
odpowiedni status, co pozwala na auto-
matyczny zapis wszystkich potrzebnych
danych. Co zyskujemy? Na biezgco mozna
rozlicza¢ karty drogowe, minimalizowac
pomytki i trudnosci, ktére wczesniej wigza-
ty sie z odczytaniem karty drogowej pisa-
nej odrecznie oraz 0szczedzi¢ papier, gdyz
karta drogowa zostaje w systemie. Kolej-
na zaletg GBox Assist jest ustuga TACHO
Zdalnie, ktéra umozliwia zdalne pobiera-
nie danych z tachografu i karty kierow-
cy bezposrednio z pojazdu bez potrze-
by fizycznego odczytu w pojezdzie. GBox
Assist pomaga nam w analizie spalania
i stylu jazdy kierowcow, prezentujac takie
parametry, jak: dane dotyczace nacisku
na pedat gazu, obroty silnika, tempera-
tura silnika itd.

Jakie korzysci wynikajg z integracji

z oprogramowaniem 4Trans?

By méc w petni zoptymalizowac czas i kosz-
ty, w naszej firmie rozliczamy kierowcéw
przy uzyciu oprogramowania 4Trans. Inte-
gracja z systemem GBox Assist pozwala
zautomatyzowac proces rozliczenia delega-
cji woparciu o faktyczne dane pochodzace
znadajnika GPS. Kazdy, kto liczy delegacje
wie, jak czasochtonne jest to zadanie. Nam,
przy 23 kierowcach to zadanie (z uwzgled-
nieniem ptacy minimalnej lub MiLog) udato
sie usprawni¢, znaczaco ograniczajac czas
jego realizacji. Do tego dochodzi ewentual-
na rozmowa z kierowcg, dlaczego powstato
naruszenie i jak mozna go unikng¢. Wszyst-
ko to pozwala, aby optymalnie wykorzy-
stac¢ czas pracy i jazdy kierowcow, utatwia-
jac tym samym planowanie spedytorowi.

Co zmienito sie po wprowadzeniu TMS
i integracji z telematyka?

To, co na pewno sie zmienito, to nastro-
je. Nikt z nas nie lubi zmian, poniewaz
kazda zmiana to destabilizacja i potrzeba
wypracowania nowych schematéw. Jed-
nak po blizszym poznaniu programu TMS
i codziennej pracy na nim, wszyscy zaczeli
zauwazal pozytywne zmiany oraz ufatwie-
nia z nich ptyngce. Dzieki potgczeniu obu
rozwigzan jesteSmy w stanie wytyczac kie-
rowcom doktadng trase, wysyfac zlecenia
transportowe, jak réwniez na podstawie
statuséw, ktére wskazuje kierowca rozli-
czac elektronicznie karty drogowe. Zdecy-
dowanie mozliwosci, ktére otrzymujemy po

integracji systemow pozwalajg usprawnic
procesy spedycyjno-logistyczne, co prze-
ktada sie na oszczedno$c¢ czasu i redukcje
kosztéw. Efekty sq widoczne na poziomie
liczenia rentownosci, analizy i porownywa-
nia danych dotyczgcych zlecen.

Jaki wptyw ma TMS na dziatanie
Panstwa firmy?

Przede wszystkim komfort pracy i usys-
tematyzowanie dziatan. Poczatek wpro-
wadzenia nowego systemu byt trudny
lecz kazdego dnia byto wida¢ coraz lepsza
sprawnos$¢ poruszania sie po programie.
Na biezgco wprowadzane byty kosmetycz-
ne zmiany, dostosowujace i personalizujgce
oprogramowanie do potrzeb naszej firmy.
Osoba, ktéra wdrazata program, wykonata
swojg prace profesjonalnie, odpowiadajac
na nasze ciggte pytania i wyjasniajac, jak
korzystac¢ z dostepnych rozwigzan. Szko-
lenia, ktore zostaty przeprowadzone uwa-
Zam za Wzorowe.

Czy wyobrazajg Panstwo sobie dzi$
prowadzenie dziatalnosci bez TMS

i telematyki?

Zdecydowanie praca w obecnej chwili jest
tatwiejsza, dodatkowo udato nam sie zni-
welowad powielanie niepotrzebnie tych
samych czynnosci. Oczywiscie wdraza-
nie nowych systemow jest wyzwaniem,
tym bardziej, ze poczatkowo patrzymy
przez pryzmat pieniedzy, ktére musimy
wyda¢, a na pierwsze efekty, np. w posta-
ci oszczednosci trzeba poczekad. Jezeli
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chodzi o telematyke, pamietam jak otrzy-
malismy pierwsze urzadzenie do testéw.
Zostato ono zamontowane w samocho-
dzie, ktérym jezdzit kierowca z 15-letnim
stazem pracy w naszej firmie. Od samego
poczatku byt bardzo pozytywnie nastawio-
ny, co bardzo nas cieszyto, jednak kazdy
zdawat sobie sprawe, ze jak to przy kaz-
dej nowosci, potrzebna jest cierpliwosc.
Uzywajac w fazie testéw GBox Assist,
trzeba byto wyjs¢ z wiasnej strefy kom-
fortu, liczac, ze szybko pojawig sie pierw-
sze korzysci. Juz w trakcie testéw mozna
byto stwierdzi¢ przydatnos¢ opcji, ktdre
oferuje urzadzenie. Po ok 2-3 tygodniach
zostata podjeta decyzja, ze bedziemy
montowa¢ GBox Assist w naszych samo-
chodach. Po krétkim czasie kierowcy prze-
konali sie do wprowadzonego rozwigza-
nia, stwierdzajac, ze znaczenie utatwia im
ono prace, a co istotne, wiekszos¢ kierow-
céw nie wyobraza sobie w obecnej chwi-
li aby zabrakto GBox Assist. Urzadze-
nie jest proste w obstudze, a firma Inelo,
ktéra jest dostawcg rozwigzania stara sie
sprostac oczekiwaniom, co mozna zauwa-
zy¢ po tym jak otrzymalismy do testowa-
nia najnowszy technologicznie produkt
GBox Assist 3.0. Pragne podziekowac

catej firmie za cierpliwos$¢ i pozytywne
podejscie przy wdrazaniu nowych roz-
wigzan. Mam nadzieje, ze nasza wspot-
praca z Grupg Inelo oraz Marcos Bis nadal
bedzie owocna.

W imieniu Grupy Inelo réwniez
dziekuje za zaufanie przy wyborze
naszych produktéw. Zycze dalszych
sukcesoéw i kolejnych 25 lat na rynku
transportowym.

Jezeli chciatbys udzieli¢ nam wywiadu, w ktérym
opowiesz o swojej firmie i o spojrzeniu na branze
transportowa, zachecamy do kontaktu:
marketing@inelo.pl
w temacie wpisujac ,WYWIAD".
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Starszy Specjalista
ds. Wdrozen i Szkolen

Wieloletni praktyk branzy
TSL, wczesniej kierownik
dziatu transportu.
Entuzjasta szeroko
pojetej analizy i statystyki.
W GBox odpowiedzialny
za wdrozenia i szkolenia

z zakresu telematyki

i integracji.

www.gbox.pl

12 maja br. na rynku zadebiutowat GBox Assist 3.0 -
kolejna generacja zaawansowanego i jednego z najchetniej
wybieranych systemow telematycznych, stuzgcych

do lokalizacji i wspierania proceséw logistycznych na linii
biuro - kierowca. Zadaniem catkowicie nowego komputera
poktadowego jest przyspieszenie i usprawnienie pracy
firm transportowych. Od 2008 roku seria urzgdzen GBox
jest stale rozwijana i dostosowywana do aktualnych
wymagan rynku transportowego. Warto zaznaczyc,

ze sg one projektowane i produkowane w Polsce, bedac
przyktadem innowacyjnosci polskich firm, ktore tworzg
wysokozaawansowang technologie. Jakie nowosci przynosi
nam nowa generacja urzagdzenia GBox w wersji 3.0?

Nowa elektronika
i komunikacja

urzadzenie opiera sie na nowocze-
snym i bezpiecznym systemie Android
w wersji 9.0.

Podobnie, jak na rynku urzagdzen mobil- Wraz z rozwojem hardware wprowa-
nych, rozwigzania telematyczne wymaga-  dzono innowacyjng btyskawiczng komu-
ja nieustannego rozwoju i zastosowania  nikacje miedzy urzadzeniem a serwerami
wcigz nowych podzespotéw. Assist 3.0 w centrali, dzieki ktérymi spedytor jeszcze
zostat wyposazony w wydajny wielordze-  sprawniej moze wymienia¢ informacje przy
niowy procesor, zwigkszono ilo$¢ pamig-  pomocy Panelu Gbox Online. W efekcie
ci RAM i pamieci wewnetrznej. Co wazne,  Assist 3.0 pracuje jeszcze szybciejireaguje
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na polecenia kierowcy bez chwili wahania.
Réwnolegle za sprawa nowej komunika-
Cji, usprawniona zostata praca spedytora.
Jest to zastuga korytarzy o bardzo wysokiej
doktadnosci z trasami przejazdu, pojawiaja-
cymi sie na urzadzeniu w kilka sekund, tak
samo, jak skany, ktére bezzwtocznie trafia-
ja do biura zaraz po roztadunku towaru.
W tym miejscu warto podkresli¢, ze skany
w Assist 3.0 sg kolorowe, co w zdecydowa-
ny sposéb poprawia czytelno$¢ dokumen-
téw wysytanych przez kierowce - otrzymu-
jemy lepiej widoczne pieczatki, podpisy
i adnotacje na dokumentach.

Wyswietlacz oraz design

Z mysla o bezpieczenstwie i komforcie kie-
rowcow GBox Assist 3.0 zostat wyposazony
w nowy wyswietlacz i obudowe. Ekran posia-
da zwiekszong rozdzielczo$¢, lepsze odwzo-
rowanie koloréw i szersze katy widzenia.
W efekcie obraz na urzadzeniu jest czytel-
ny i bardziej szczegdtowy, a kierowca nieza-
leznie od miejsca, z ktérego patrzy na ekran
widzi obraz wysokiej jakosci.

Zgodnie z trendami i zmieniajgcymi sie
wnetrzami pojazdéw przebudowano obu-
dowe urzgdzenia. Jest ona teraz nowocze-
$niejsza i smuklejsza, idealnie wpisujac

sie w design kabin najnowszych pojaz-
doéw, pozwalajac réwnoczesnie na szybkie
i wygodne zamontowanie urzadzenia.

Nowe moduty
oraz zasilanie

Juz na etapie projektowania zostata pod-
jeta decyzja, ze Assist 3.0 zostanie wypo-
sazony we wszystkie dostepne moduty
komunikacji, ktére zagwarantujg szybkie
i bezawaryjne dziatanie oraz w przyszto-
$ci pozwola rozbudowywac urzadzenie
o nowe funkcjonalnosci.

GBox Assist otrzymat miedzy innymi
modut LTE, ktéry zapewnia szybka i stabil-
na komunikacje. Wewnatrz obudowy zna-
lazto sie réwniez miejsce na moduty WiFi,
Bluetooth i GPS. Szczegdlnie wazny jest ten
ostatni, gdyz umozliwia sprawne dziatanie
nawigacji i prowadzenie kierowcy do celu.
Stabilnos¢ i bezpieczenstwo zapewnia wbu-
dowany akumulator, gwarantujac bezpiecz-
ne wytgczenie urzadzenia, nawet jesli odcie-
te zostato catkowicie zasilanie w pojezdzie.

Stary, dobry znajomy

Pomimo ogromnych zmian technolo-
gicznych i wizualnych, Inelo zachowato

sprawdzony i doceniany przez klientow
wyglad interfejsu, ktory zostat wypracowa-
ny wraz z kierowcami. Uzytkownicy pracu-
jacy na poprzedniej wersji Assist po przej-
$ciu na Assist 3.0 poczujg sie swobodnie
i komfortowo, gdyz wszystkie elementy
systemu pozostaty na swoim miejscu, uni-
kajgc tym samym ponownego szkolenia
z jego obstugi. Logowanie w dalszym ciggu
odbywa sie za pomoca karty kierowcy lub
loginu i pin, a kierowca, jak w poprzed-
nich urzadzeniach, raportuje swoje aktu-
alne statusy czynnosci za pomocg jedne-
g0 przycisku.

Zachowano rowniez wszystkie mozliwo-
$ci integracji z systemami TMS. W potacze-
niu z Easy TMS mozemy liczy¢ na elektro-
niczne karty drogowe, przesyfanie zlecen,
dwustronng komunikacje z kierowcg oraz
raportowanie kosztéw podczas wyjazdu.
Nowe kolorowe skany podpinaja sie bez-
posrednio pod zlecenie w Easy TMS, co uta-
twia i znacznie przyspiesza fakturowanie.

System telematyczny nowej generacji
GBox Assist 3.0 zostanie doceniony przede
wszystkim przez firmy, ktére oczekujg
nowoczesnych rozwigzan, pozwalajacych
zautomatyzowac procesy spedycyjno-logi-
styczne i zredukowac koszty, wykorzystu-
jac w petni czas pracy kierowcéw.
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STANISZEWSKA

Starszy Specjalista
ds. Wdrozen i Szkolen

Od ponad 5 lat zwigzana Inelo.

Na co dzien wspodtpracuje z firmami
transportowymi i spedycyjnymi,

w ktérych odpowiedzialna

jest za wdrozenie systemu
telematycznego GBox Assist,
stuzgcego do lokalizacji i wspierania
procesow logistycznych, a takze
oprogramowania Easy TMS,
bedgcego efektem integracji spotki
Marcos Bis z Grupg Inelo. Klienci
doceniajq jej szerokg wiedze

i peten profesjonalizm w podejsciu
do indywidualnych potrzeb
kazdego przedsiebiorstwa.

ODKRYJ NA NOWO

SWOJA FIRME -
WDROZENIE
SYSTEMU
TELEMATYCZNEGO
| TMS, CZESC 2

Odkryj na nowo swoj3a firme - wdrozenie systemu
telematycznego i TMS - to cykl artykutow, ktore zostaty
rozpoczete w poprzednim wydaniu Czasu na transport.
W pierwszej czesci Tomasz Czyz, Starszy specjalista ds.
Wdrozen i Szkolen, opisat poczgtkowy proces wdrozenia
i integracji systemow telematycznych z programami
typu TMS.
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ak sie okazuje, nieoceniony jest
J udziat klienta juz w przygotowaniach

do testow zintegrowanych systemaow
telematycznego z systemem klasy TMS,
bedacych jednym z podstawowych kro-
kéw w rozpoznaniu i usystematyzowaniu
procesow w firmie. Kazde przedsiebior-
stwo posiada specyficzny dla siebie sche-
mat postepowania, a poznanie go pozwala
zespotowi Inelo we wspotpracy z osobami
odpowiedzialnymi za implementacje syste-
mu TMS na skuteczne wdrozenie obydwdch
systemow. Klient juz w trakcie prac przygo-
towawczych poznaje mozliwosci, jakie daje
mu integracja systemow, dzieki zastoso-
waniu rozwigzan, ktére nie tylko spetniajg
cel biznesowy, ale takze optymalizujg sku-
tecznie procesy spedycyjno-logistyczne.

Wypetnianie elektronicznej
karty drogowej

W poprzednim artykule omdéwiony zostat
sposoéb, w jaki kierowcy, przy pomo-
cy zaawansowanych statuséw wgranych
na urzadzeniu poktadowym GBox Assist,
wypetniajg elektroniczng karte drogowg
- poczawszy od jej rozpoczecia, poprzez
wprowadzanie na biezgco wszystkich
poniesionych kosztéw na trasie, statu-
séw powigzanych z podjeciem pojazdu
Czy przepieciem naczep, po jej zamknig-
cie wraz z uzupetnieniem danych o pali-
wie, przebiegu, pozycji GPS i czasie. Dzie-
ki integracji, dane niezbedne do rozliczenia
karty drogowej automatycznie pojawiajg
sie w systemie TMS. W ten sposdb, jesz-
cze przed przyjazdem kierowcy do bazy,
znane sg poniesione przez niego doktad-
ne koszty, a po jego powrocie i zamknie-
ciu karty drogowej, mozliwe jest dokona-
nie petnej analizy rentownosci.

Komunikacja na linii biuro
i kierowca

Kolejnym zagadnieniem, ktore dotyka
wszystkie firmy zajmujace sie TSL, jest
komunikacja na linii biuro i kierowca. Pod-
czas wdrozenia czesto padaja pytania
0 mozliwosci porozumiewania sie z kie-
rowcg poprzez zcentralizowany system.
Nierzadko firmy wymieniajg informacje
miedzy spedytorem a kierowcg poprzez
SMS, czy popularne komunikatory mobil-
ne. Jest to rozwigzanie niedoskonate, gdyz
firma czesto nie potwierdza dostarczenia
lub przeczytania informacji, a wiadomosci

nierzadko znajdujg sie na prywatnych
urzgdzaniach mobilnych spedytoréw, czy
dyspozytoréw, ktére moga znikng¢ wraz
ze zmiang kadry, uniemozliwiajac np. wyja-
$nienie spornych przypadkow.
Rozwigzaniem sg systemy telematycz-
ne zintegrowane z programami klasy TMS,
dzieki ktérym zardéwno biuro, jak i kie-
rowca otrzymuja potwierdzenia wysta-
nia i odebrania wiadomosci. Co istotne,
sg one zbierane wjednym centralnym miej-
scu, do ktérego moze mie¢ dostep kazdy
uprawniony pracownik. System GBox Onli-
ne opiera sie o rozwigzania chmurowe,
dzieki czemu dane sg dodatkowo zabez-
pieczone na serwerach firmy INELO.

-

Za sprawg integracji
systemu telematycznego
z systemem do zarzadzania
transportem, wiadomosci
moga by¢ wysytane
bezposrednio z TMS,
pojawiajac sie na urzadzeniu
telematycznym w kabinie

kierowcy. I

Odpowiedzi kierowcy trafiajg bezposred-
nio do systemu TMS, gdzie sg przechowy-
wane w module przeznaczonym do komu-
nikacji. Kierowca ma réwniez do nich wglad
na urzgdzeniu telematycznym, gdzie archi-
wizowane sg wedtug dat i uzytkownikéw,
z ktorymi korespondowat. Zaréwno kie-
rowca, jak i spedytor uzyskuja potwierdze-
nie dostarczenia i odczytania wiadomosci
przez drugg strone. Dodatkowo kierow-
ca ma mozliwo$¢ wpisywania komenta-
rzy do zlecen, ktére trafiajg bezposrednio
do systemu TMS i podpinaja sie pod zlece-
nie, stanowiac tym samym ciekawg forme
wymiany wiadomosci.

Obstuga zlecen
transportowych
i spedycyjnych

Kolejnym utatwieniem bedgcym efektem
integracji telematyki z systemami klasy
TMS, jest kompletna obstuga zlecen trans-
portowych, badZ spedycyjnych w zalezno-
$ci od charakterystyki dziatalnosci firmy.
Zeby maéc zaczg¢ méwic¢ o tworzeniu zle-
cen, warto skorzystac z mozliwosci, jakie

daje TMS pod katem ujednolicenia bazy
kontrahentéw. TMS umozliwia wyszuka-
nie kontrahenta po numerze NIP w bazie
VIES, sprawdzenie, czy znajduje sie na bia-
tej liscie, wprowadzenie wtasciwego dla
niego konta bankowego, czy przyznanie
limitu kredytowego w odpowiedniej walu-
cie, co w pozniejszych dziataniach wspomo-
ze kontrole pfatnosci. W ramach integra-
¢ji obydwu systemdw, istnieje mozliwos¢
zgeolokalizowania adreséw kontrahenta,
Co utatwia na pdzniejszym etapie przygo-
towanie zlecenia, a nastepnie przestanie go
do kierowcy na urzadzenie telematyczne.
Zlecenie moze zawiera¢ dane nawigacyjne
lub doktadnie zaplanowang przez spedy-
tora trase, co w potgczeniu z wbudowang
w GBox Assist nawigacja, pozwala bez prze-
szkdd trafi¢ kierowcy pod wiasciwy adres.

-

Dzieki systemowi TMS
kontrahenci wpisywani

sg w ujednoliconej
formie, w jednym
miejscu, co zdecydowanie
utatwia uporzgdkowanie
wiekszosci kolejnych
procesow, ktére zachodza

w firmie I

Wszystkie te dziatania majg za zada-
nie utatwi¢ wprowadzanie i wysyfanie zle-
cen w firmie. W trakcie rozméw z naszymi
kontrahentami, dokfadnie zostaje ustalone,
jakich informadji na kazdym etapie realizacji
potrzebuje kierowca. Dzieki integracji syste-
moéw, spedytor bgdz dyspozytor juz w fazie
wprowadzania zlecenia wpisuje wszystkie
potrzebne dane dla kierowcy, ktére pdzniej
przesyfane sg bezposrednio do urzadzenia
telematycznego GBox Assist w kabinie samo-
chodu. Dodatkowo dziat transportu w trakcie
przyjecia zlecenia, wpisuje wysokos¢ staw-
ki za fracht w odpowiedniej walucie, ktéra
zostafa wczesniej ustalona z kontrahentem.
Na jej podstawie, po zrealizowaniu frachtu
wystawiany jest dokument sprzedazy.

W systemie TMS, pod zleceniem znajduja
sie wszystkie szczegoty tadunku, takie jak:
ilosci, rozbicie na palety, informacje doty-
czace referencji, czy wszystkie informa-
cje dotyczace przewozu. Na etapie plano-
wania transportu osoba odpowiedzialna
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Rozmc

Marian Spedytorski

Vv 06:12 Ja

Witam jestem rozladowany co dalej wracac?

Marian Spedytorski

08:30

Czesc nie idzie sie dodzwonic do Ciebie. Podjedz

do Gyoru po opakowania.

Wprowadz wiadomosé

Zalogowany

Tadeusz Kowalski ~
ZADANIA

Status
Odpoczynek ~

Zlecenie nr 7476462392703

2 nowe zadania

Berlin, DE
Zatadunek 12:00-18:00

Rozpocznij

Bielsko-Biata, PL

Roztadunek 02.01.2017

Zatadunek

Berlin, DE

Nr zlecenia

25467828

Termin

01.01.2017, 12:00-18:00

Firma
Transportunternehmen
Adres

Rozpocznij

Nr obecy

7474748

DE, 10785 Berlin Lutzowplatz 17

t adunek
Driver Unit

po stronie biura ma mozliwos¢ zaplano-
wania w systemie TMS tzw. ,przepinek”
naczepy. W toku realizacji zlecenia, kie-
rowca na biezgco raportuje jego przebieg
za pomocg statuowania na GBox Assist.
Statusy zlecenia uaktualniajg sie auto-
matycznie w systemie TMS, tym samym

biuro kontroluje przebieg jego realizacji.

1000 szt.

Dodatkowo kierowca na zakonczeniu zle-
cenia, wypetnia informacje dotyczace
stanu faktycznego przewozu tj.: rzeczy-
wista ilos¢, wage, czy informacje dotycza-
ce palet. Trucker moze skorzystac z opcji
przestania dokumentéw CMR czy Liefer-
schein, ktére podpinaja sie pod biezgce
zlecenie, usprawniajgc prace dziatowi,

Kierowca dostaje
chronologiczny zestaw
zadan z wszystkimi
szczegotami i mozliwoscia
nawigowania do miejsca
wskazanego przez
spedytora, nierzadko

z wczesniej zaplanowana
przez dyspozytora trasa,
uwzgledniajaca atrybuty
ciezarowe.

ktéry zajmuje sie pdzniej fakturowaniem.
Dzieki potaczeniu systemu telematyczne-
go wraz z systemem TMS biuro posiada
komplet informacji odnosnie realizacji
catego zlecenia bez koniecznosci, wyko-
nywania dodatkowych telefonéw do kie-
rowcow, czy oczekiwania na ich powrdét
z trasy. Tak skompletowane informa-
cje pozwalajg wystawi¢ fakture zaraz
po zakonczeniu zlecenia i przekazanie
do ptatnika, co przektada sie w konco-
wym efekcie na przyspieszenie ptatno-
$ci i wzrost ptynnosci finansowe]

Wyprzedzi¢ konkurencje

Firmy, posiadajace integracje systemu tele-
matycznego wraz z systemem TMS znacz-
nie wyprzedzajg konkurencje na rynku.
Uporzadkowanie i optymalizacja najwaz-
niejszych procesow przekfada sie na wiek-
szg efektywnos¢, zaréwno pracownikow
jak i posiadanej floty.

Warto zaznaczy¢, ze poprzez szczegdtowg
agregacje danych, poczgwszy od realizowa-
nych zlecen po wszystkie koszty ponoszone
przez przedsiebiorstwo, mamy petng wiedze
na temat rentownosci firmy, a takze zyskuje-
my mozliwos¢ zestawiania i poréwnywania
danych, na podstawie ktérych zdecydowa-
nie fatwiej podejmowac decyzje biznesowe.

W kolejnym numerze kwartalnika Dawid
Kochalski, Koordynator ds. Integracji
i Wdrozen, poruszy temat dotyczacy kosz-
téw i analizy rentownosci. Zachecamy réw-
niez do odwiedzin strony www.gbox.pl oraz
www.inelo.pl, gdzie mozna znalez¢ wiele
cennych informacji na temat zalet i korzy-
$cizwigzanych z uzytkowaniem telematy-
ki, a takze na strone https://easy-tms.pl/
w celu zapoznania sie z mozliwosci, jakie
daje system klasy TMS.


www.gbox.pl
www.inelo.pl
https://easy-tms.pl

Easy TMS
INELO marcos

Kompleksowe |
rozwigzania dla transportu

Kontrahenci

Zlecenia
Easy TMS jest kompleksowym systemem do
. zarzgdzania procesami spedycyjno-transportowymi
Fakturowanie aczania procesami specyey) portowy
w przedsiebiorstwie transportowym.
Rokos Planuj, realizuj, monitoruj, a takze rozliczaj ustugi
transportowe dzieki 7 modutom,
wchodzgcym w sktad Easy TMS.
Koszty
Kontakt
Poczta tel. 22 113 40 60

e-mail: bok@inelo.pl
www.easy-tms.pl
Mapa i komunikator
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Product Growth Manager

Poczatkowo odpowiedzialny

za zarzadzanie siecig sprzedazy
RMS w ramach struktur INELO.
Koordynowat pierwszy etap
wspotpracy i integracji Marcos
Bis i Grupy INELO, ktérej
efektem jest m.in. nowy produkt
Easy TMS - kompleksowy
program do zarzadzania
operacjami transportowo-
spedycyjnymi. Aktualnie jest
cztonkiem Zarzadu Spotki
Marcos Bis, zapewniajgc tym
samym intensywng wspotprace
w aspekcie technologicznym
obu spétek. Ponadto w Grupie

Prowadzenie firmy transportowej w dzisiejszych czasach wigze sie
z koniecznoscig podejmowania wielu decyzji. Aby byty one trafne
i wptywaty pozytywnie na biezgcg dziatalnosc¢ przedsiebiorstwa,

a takze na rozwoj, wymagajg przetwarzania duzej ilosci informacji
z wielu zroédet. Zapanowa¢ mozna nad nimi dzieki narzedziom
do agregowania, analizowania i raportowania danych, ktére
pomagaja chaos przeksztatci¢ w wartosciowe informacje. Jednym
z takich narzedzi jest oprogramowanie klasy TMS, jak Easy TMS,
bedgce owocem integracji spotki Marcos Bis z Grupg Inelo.

Inelo petni stanowisko Product
Growth Manager, zarzadzajac
procesami odpowiedzialnymi
za skuteczny rozwoj produktéw.

Porzadkowanie danych

Istotnym elementem jest wdrozenie w firmie
jednego miejsca, w ktérym zbierane sg infor-
macje o kontrahentach, tak aby kazdy upraw-
niony pracownik mogt mie¢ biezacy dostep
do wiedzy o Klientach. W przypadku Easy
TMS, jest to modut kontrahenci, bedacy kata-
logiem przedsiebiorcéw, z ktérymi wspot-
pracuje uzytkownik programu. Dzieki wery-
fikagji wprowadzanych danych w bazie Vies,
mamy pewnos¢, ze postugujemy sie aktu-
alnymi danymi rejestrowymi kontrahenta.
Jezeli wspétpraca z danym Klientem opie-
ra sie na szczegdlnych, niestandardowych
warunkach, modut kontrahenci jest miej-
scem, gdzie mozemy umiesci¢ takie informa-
cje. Kazdy pracownik, podejmujac dziatania
z takim klientem, bedzie swiadomy, na jakich
warunkach moze odbywac sie wspdtpraca.

Co sie dzieje z moim
transportem?

Po uporzgdkowaniu procesu zwigzanego
z zarzadzaniem bazg kontrahentéw, warto

zapanowac nad zleceniami transportowy-
mi i spedycyjnymi. W tym przypadku firma
potrzebuje oprogramowania, ktére umozli-
wia monitorowanie pojazddw, weryfikacje tras
oraz analizowanie realizacji zlecen. Pomocna
moze byc takze automatyzacja pracy dzieki
statusowaniu poszczegélnych etapow zlecen,
poprzez integracje z systemami telematycz-
nymi, np. GBox Assist. Oprogramowanie Easy
TMS w module zlecenia, oprécz funkdji wymie-
nionych powyzej, oferuje takze graficzny, intu-
icyjny interfejs panowania w postaci diagramu
Gantta, ktory sprawia, ze przydzielenie zlecen
do pojazddw, jest jeszcze prostsze. Tworze-
nie zestawien analitycznych, dzieki konfigu-
rowalnym raportom dopetnia modut zlece-
nia. Oprogramowanie daje takze mozliwos¢
wystawienia faktury dla naszego kontrahen-
ta bezposrednio z okna, w ktérym obstugu-
jemy zlecenie transportowe, Co znaczaco ufa-
twia prace i skraca obstuge catego procesu.

Analiza danych
i rentownos¢ firmy

Wszystkie wyzej wymienione czynnosci
pozwalajg na zbieranie duzej ilosci danych,
ktérych odpowiednie przeanalizowanie
moze pomoc przedsiebiorcy w ocenie ren-
townosci jego biznesu. Jest to mozliwe dzie-
ki wykorzystaniu funkcjonalno$ci modu-
tu ROKOS. Kartoteka pojazddw z historig

kosztéw, nie tylko tych odnoszacych sie
do samych pojazddw, umozliwia precyzyj-
ne wskazanie przychoddw, kosztéw oraz
wyniku firmy, dzieki czemu mozemy okre-
$li¢ rentownos¢ konkretnych pojazddw, czy
tez zlecen. Wykorzystanie modutu ROKOS
pozwala réwniez na wdrozenie elektro-
nicznej karty drogowej, ktéra w potaczeniu
z systemem telematycznym, staje sie nieza-
lezna od papierowych dokumentoéw, ktére
dotychczas musiat wypetniac kierowca.

TMS to znacznie wiecej

Powyzsze informacje to jedynie niewielki
wycinek mozliwosci oprogramowania klasy
TMS. Wdrozenie takiego narzedzia moze
pomac w uporzadkowaniu biznesu, wprowa-
dzeniu automatyzacji w organizacje procesu
transportowego, ograniczeniu i kontroli kosz-
téw, wygenerowaniu nowych przychodéw.

Easy TMS - poznaj go lepiej

Wiecej informacji nt. Easy TMS i korzysciach
ptynacych z jego implementacji w firmie znaj-
dziesz na stronie dedykowanej systemowi
lub kontaktujac sie z biurem obstugi klienta.

Kontakt
Infolinia: 22 113 40 60
E-mail: bok@inelo.pl, www.easy-tms.pl


mailto:bok@inelo.pl
www.easy-tms.pl
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NELO Z PROJ
JOZWO3JU SZT
INTELIGENCJI
OWVARTOSCI 7 MLN Zt

Spotka pracuje nad unikatowg na skale miedzynarodowg technologig optymalizacji
rozwigzan dla transportu ciezkiego. Grupa INELO, dostawca rozwigzan
technologicznych dla branzy transportowej, rozpoczeta realizacje projektu badawczo-
rozwojowego wspieranego sztuczng inteligencjg (Sl). Jego wartosc to 7 min zt, czesc
srodkow uzyskano w ramach programu NCBIR. Celem dziatan jest wykorzystanie
sztucznej inteligencji w rozwigzaniach optymalizacyjnych dla transportu
ciezarowego, co w efekcie pozwoli przewoznikom w znacznym stopniu ograniczyc
koszty operacyjne, m.in. dzieki redukcji zuzycia paliwa i bardziej efektywnemu
planowaniu zasobow w realizacji zlecen. Branza transportowa odpowiada obecnie
za az 6 proc. polskiego PKB. Biorgc pod uwage luke technologiczng, ktéra

dzieli jg od miedzynarodowych konkurentow, konieczne jest pilne nadrobienie
technologicznych zalegtosci. Eksperci przewiduja, ze rynek inteligentnych rozwigzan
dla transportu czeka dynamiczny wzrost.
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edtug raportu PwC ,Transport przysztosci”,

ponad potowa przedstawicieli branzy
transportowej uwaza, ze digitalizacja
pozwoli im zwiekszy¢ dochody. Ponadto,
poziom oszczednosci, jaki moze przyniesé

automatyzacja proceséw szacowany jest

na ok. 5 proc.

- Branza transportowa przechodzi obecnie
proces transformacji cyfrowej. Rynek rozwiq-
zan technologicznych dla transportu bedzie
stale rést, bo coraz wiecej firm transportowych
widzi realne korzysci dzieki wykorzystaniu tech-
nologii. Kolejny etap jego rozwoju to wdroze-
nie zaawansowanych systemow opartych m.in.
0 sztucznq inteligencje. Na tym wiasnie skupia
sie nasz projekt badawczo-rozwojowy. Pra-
cujemy nad rozwigzaniami, ktére bedq wyko-
rzystywac SI na skale unikatowq do tej pory
w branzy - méwi Magdalena Magnuszew-
ska, prezes Grupy INELO.

Sztuczna inteligencja bedzie w najbliz-
szych latach motorem napedowym rozwo-
ju nie tylko branzy IT, ale catej gospodarki.
Jak wynika z opracowania PARP, do 2025.
wartos¢ globalnego rynku Al wzrosnie
do przeszto 190 mld dolaréw, a rozwigza-
nia na niej oparte wdrozy az 97 proc. naj-
wiekszych miedzynarodowych firm.

Ecodriving bardziej
zautomatyzowany

Projekt badawczo-rozwojowy Grupy INELO
koncentruje sie na dwéch obszarach.
Pierwszy z nich dotyczy stworzenia algo-
rytmu, ktéry zautomatyzuje analize danych
z systemu telematycznego, co pozwoli uzy-
ska¢ wytyczne dla bardziej ekonomicznej
jazdy, a co za tym idzie zredukowac zuzycie
paliwa. Jak wynika z wyliczen Grupy, to wia-
$nie zakup paliwa stanowi nawet 1/3 kosz-
téw dziafania firmy transportowej. Zastoso-
wanie sie do wytycznych ecodrivingowych
moze obnizy¢ jego zuzycie od 5-10 proc.
- Do tej pory takie analizy byty prowadzo-
ne recznie przez dedykowanych temu zadaniu
specjalistow. Nasz algorytm bedzie pierwszym
rozwiqzaniem zaawansowanym na tyle, ze pro-
ces bedzie mozna zautomatyzowac | prowadzic

Fundusze
Europejskie

Inteligentny Rozwoj

- Polska

-

bardziej skutecznie. Liczba zmiennych i danych,
ktore nalezy uwzglednic, sprawia, Ze wsparcie
sztucznej inteligencji jest bezcenne. Co wiecej,
automatyzacja sprawi, ze ecodriving stanie sie
bardziej dostepny takze dla mniejszych graczy.
Dotychczas realizacja tego procesu wymaga-
fa oddelegowania wyszkolonego pracownika,
na co zazwyczaj mogty pozwolic sobie tylko
wieksze firmy - méwi Tomasz Biernat, Chief
Technology Officer, INELO.

Szacowanie czasu dojazdu
W nowej odstonie

Druga czes¢ projektu dotyczy uspraw-
nienia funkcji szacowania czasu dojazdu
(ETA). Bedzie to mozliwe dzieki integradcji
danych z systemdw mapowych z informa-
cjami o dostepnym czasie pracy kierowcow
zgodnie ze wszystkimi regulacjami, co jest
nowoscig na rynku. Zastosowanie sztucz-
nej inteligencji umozliwi znacznie doktad-
niejsze szacowanie czasu realizacji zlecen
transportowych, co doprowadzi do bardziej
efektywnego wykorzystania floty.

- Nasze rozwigzanie powstaje w odpowie-
dzi na potrzeby uczestnikow rynku, ktére szu-
kajq zintegrowanych rozwiqzarn. Jako Grupa
rozliczamy czas pracy kierowcéw dla 13,5
tys. firm, jestesmy tez ekspertem w europej-
skich regulacjach prawnych. To, co nas wyroz-
nia, to potgczenie technologii telematycznej
Z unikatowq wiedzgq na temat czasu pracy
kierowcow, czyli dwdch kluczowych dla firm
transportowych kategorii kosztéw - zazna-
cza Magdalena Magnuszewska, INELO.

Zaawansowana telematyka
- czy to juz koniecznos¢?

Raport PwC wskazuje jasno, ze cyfryza-
Cja to jeden z czterech gtéwnych trenddw,

/4
INELO
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Rzeczpospolita

ktére beda ksztattowac branze transpor-
towa w najblizszej dekadzie.

- Nie zastanawiamy sie czy cyfryzacja
branzy sie wydarzy, ale raczej w jakim tem-
pie to nastgpi. Firmy, ktére zdobedq pozy-
¢je liderowi digitalizacji, dzieki wykorzysta-
niu technologii bedq mogty dziatac bardziej
efektywnie i stanq sie bardziej konkurencyj-
ne. Pozostali uczestnicy rynku bedq musie-
li is¢ w ich Slady. Najblizsze lata to czas,
kiedy na rynek wejdq bardziej zaawan-
sowane technologicznie systemy. Kieruje-
my nasze rozwiqzania nie tylko do duzych
graczy. Chcemy pokazac, ze wdrozenie
zaawansowanej telematyki, zawierajq-
cej m.in. inteligentny algorytm ecodrivin-
gowy, to inwestycja, ktéra przynosi zwrot
- dodaje Magdalena Magnuszewska,
INELO.

I Grupa stawia na intensywny

rozwoj kompetenciji
technologicznych. Jej dziat

IT zatrudnia w tej chwili
ok. 100 doswiadczonych
specjalistow. J
W potowie grudnia ubiegtego roku
INELO zainwestowato w zakup udzia-
tow w spdtce Marcos BIS, specjalizujaca
sie w oprogramowaniu do zarzadzania
transportem typu TMS. Do Grupy nalezg
réwniez marki: GBox (system lokalizacji
i monitorowania obstugujacy 30 tys. pojaz-
doéw), Tachoscan Control, 4Trans (progra-
my do analizy i rozliczania czasu pracy kie-
rowcéw) oraz OCRK (ustuga outsourcingu
rozliczen dla przewoznikdéw). W sumie
z produktéw i ustug INELO korzysta ponad
10 tys. firm transportowych i 41 instytu-
cji kontrolnych w 22 krajach w Europie.
Projekt badawczo-rozwojowy Grupy
INELO jest realizowany we wspotpracy
z Politechnikg £6dzka. Potrwa 2,5 roku
i zakonczy sie w potowie 2022 r. Uzyskat
dofinansowanie w formie grantu od Naro-
dowego Centrum Badan i Rozwoju.

e Informacja prasowa przygotowana
dla mediéw ogdlnopolskich

Unia Europejska
Europejski Fundusz o
Rozwoju Regionalnego i
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Wedtug nowych danych systemu telematycznego GBox oraz sieci E-100 stopniowo
zwieksza sie liczba kilometrow pokonywanych przez polskich przewoznikow

na trasach na potudnie Europy - na przyktad w Hiszpanii natezenie ruchu wzrosto

do poziomu 77 proc. w porownaniu do marca, gdyz w kwietniu nastgpit znaczacy
spadek. Notuje sie tez wyrazny wzrost w tankowaniu paliwa w Niemczech - w maju
nawet do ponad 122 proc. w stosunku do wynikéw z poczagtku marca 2020 roku.

Na wzmozony ruch wskazujg takze optaty drogowe. Biznes przewozowy powoli wraca
na wtasciwe tory, o czym moze swiadczyC miedzy innymi stabilizowanie sie wymiany
handlowej z naszym sgsiadem zza Odry, Francjg oraz Wtochami.

C o wiecej, wedtug analiz Miedzynaro-
dowego Fundusz Walutowego (IMF)
polskie PKB bedzie mniej narazone
na skutki postpandemiczne w 2020 roku niz
do tej pory prognozowano. Prawdopodob-
nie odczujemy mniejsze spadki w gospo-
darce niz cata strefa euro, a odradzanie sie
rynku moze skutkowac wieksza liczba zlecen
w transporcie. Wiecej informacji w raporcie
rynkowy Grupy INELO.

Jak sie ma transport drogowy
w Europie w 2020 roku?

JeZdzimy w trasy miedzynarodowe wiecej
i bardziej regularnie. Dane z naszego GBox-a,

ktéry monitoruje ponad 30 tysiecy pojazdow
w przewozach krajowych i miedzynarodo-
wych, pokazujq tendencje wzrostowgq w prze-
wozach realizowanych na terytorium Francji
oraz Wtoch. Nasz gtéwny partner w wymia-
nie towarowej, Niemcy, stabilizuje gospodar-
ke, co widoczne jest w liczbie realizowanych
frachtéw i kilometréw pokonywanych w tym
kierunku w kazdym tygodniu. Po okresie swigt
wielkanocnych notujemy tam wzrosty, porow-
nujqc tydzieri do tygodnia. Polscy przewozni-
Cy sq, obok niemieckich transportowcéw, naj-
wazniejszym ogniwem taricuchdw dostaw.
Elastycznie dostosowujq sie do realiow
rynku. Mimo iz rodzimi przedsiebiorcy
ostroznie patrzq w przysztosc, a nastroje

sq umiarkowanie pozytywne, to nadal sta-
nowiq fundament systemu miedzynarodo-
wych przewozéw drogowych. Wazne jest to,
Ze trudnosci traktujemy jako wyzwanie i szan-
se na umocnienie biznesu, a dalej rdwniez
na jego rozwdj - komentuje Bartosz Naj-
man, wiceprezes INELO i OCRK.

Czy kierowcy jezdzg wiecej
po Europie?

9 marca 2020 roku Wtochy ogtosity caty kraj
strefg zakazu ruchu. Do 16 marca nie byto
ani jednego niekontrolowanego przejscia
granicznego. Od 17 marca zas$ najwieksi
producenci w branzy motoryzacyjnej oraz



34

CZASNATRANSPORT

SPECJALISTYCZNY KWARTALNIK INFORMACYJNY

sektora automotive zaczeli wstrzymywac
linie montazowe. Zamykanie fabryk i licz-
ne ograniczenia gospodarcze i spoteczne
spowodowaty, ze wolumen handlu mie-
dzy UE a innymi panstwami spadtw marcu
br. o ponad 10 proc. Tak obliczyt Eurostat.

Jednak w drugim kwartale 2020 roku widac
Jjuz wyrazne odbicie. Nasz partner sie¢ E-100,
Z ktdrym niedawno nawiqzalismy wspétpra-
ce, oferujqc przedsiebiorcom karte paliwowo-
-serwisowq E-100 INELO, podsumowat wyniki
Sredniej dziennej aktywnosci polskich kierow-
cow zawodowych. Okres badania to czas
od potowy marca do maja br. Warto zauwa-
2y¢, ze na przyktad w przypadku korzysta-
nia ze stacji paliwowych w Niemczech nastq-
pity gwattowne wzrosty - w maju z wynikiem
122.77 proc. w poréwnaniu z danymi z poto-
wy marca. W kwietniu spadek dotyczyt jedynie
okresu swigtecznego. Zwiekszong aktywnosc
w granicach landdw niemieckich potwierdza-
Jq takze dane z optat drogowych, choc tutaj
te wzrosty sq mniejsze i jeszcze nieregularne —
moéwi Aneta Stanaszek, Kierownik Admi-
nistracji Sprzedazy sieci E-100.

Jak wskazuje BAG', polskie ciezaréwki
sg drugim dostawcg towaréw na niemiec
kim rynku transportowym z udziatem
16,4 proc. w opfatach za przejazdy?. Sytu-
acja operacji przewozowych powoli sie nor-
muje, cho¢ najwieksi eksperci prognozuja
realny spadek o 5 proc. na rynku logistycz-
nym w Niemczech w 2020 roku, a o 3 proc.
w 2021 roku. Jednak wszelkie dotychczaso-
we predykcje z miesigca na miesigc sg kory-
gowane z tendencjg pozytywna.?

Dokad kierowcy zawodowi
jezdzag teraz czesciej?

O dobrym trendzie mozna méwic réwniez
w przypadku tras na potudnie Europy. Prze-
biegi samochodéw ciezarowych sq scisle zwig-
zane z produkcjq przemystowq. W zwigzku
z otwarciem granic Wtoch i zniesieniem ogra-
niczeri dotyczqcych transportu drogowego
liczba kilometréw realizowanych na teryto-
rium paristwa wtoskiego bedzie sukcesywnie
rosnqc. Potwierdzajq to dane z systemu tele-
matycznego GBox - informuje Mirostaw
Tirak z INELO, dostawcy GBox Assist 3.0.
- Dzieki naszej technologii jestesmy w stanie

r/ 4
INELO
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Prognozy gospodarcze IMF, maj 2020
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Wykres 2. Prognozy gospodarcze IMF, maj 2020

doktadnie analizowac pozycje pojazddéw i ich
spalanie w czasie rzeczywistym.

Podobng sytuacje mamy obecnie
we Francji, gdzie ruszyt sektor automoti-
ve. Karty paliwowe E-100 poka-zujg réw-
niez zwiekszong aktywnos¢ na trasach
do Hiszpanii, gdzie w maju mozna byto
zaobserwowac znaczne natezenie ruchu
- wzrost do poziomu 77 proc. w poréwna-
niu do poczatku marca 2020 roku. Kwie-
cien notowat duze spadki na tym kierunku.

Jak bedzie wygladat
transport drogowy -
prognozy ekspertow,
przysztosé transportu

Analitycy Transport Intelligence przewi-
duja, ze rynki transportowe Francji, Nie-
miec, Wtoch, Hiszpanii i Wielkiej Brytanii
moga zaliczy¢ spadek o okoto 5,6 proc.
w 2020 roku. *Te kraje to gtéwne kierunki
destynacji kierowcow ciezaréwek na pol-
skich tablicach rejestracyjnych. O ile pan-
demia moze doprowadzi¢ do skurczenia
sie europejskiego rynku przewozow mie-
dzynarodowych o okoto 17 proc.?, to sytu-
acja ekonomiczna w Europie i na $wiecie
w ostatnich miesigcach pokazata bardzo
wazng prawidtowos¢.

Transport drogowy odpowiada za 6 proc.
europejskiego PKB. To ponad 19 miliardéw
ton towardw przewozonych kazdego roku®,

I

ymiana handlowa
i przewoz drogowy rzeczy
sg gtéwnymi ogniwami
tancuchoéw dostaw
i pokazuja kondycje
gospodarek krajow UE.

-

a dwie trzecie handlu transgranicznego
panstw Wspodlnoty odbywa sie w grani-
cach Unii’. Okazuje sie, ze to transport,
spedycja i logistyka (TSL) utrzymuja gospo-
darke w ruchu, dzieki czemu bedzie ona
w Europie powoli bedzie nabiera¢ rozpe-
du, by wedtug przewidywan Europejskie-
g0 Funduszu Walutowego odbi¢ mocno
na poczatku 2021 roku.

Dla polskich przedsiebiorcéw transporo-
towych najwazniejsze jest teraz to, by nie
wypasc z rynku, a wyzwania traktowac jako
szanse na umocnienie i rozwoj swojego bizne-
su. Istotne jest tez mqdre korzystanie z narze-
dzi cyfrowych w celu podnoszenia rentowno-
sci firm przewozowych, automatyzowania
procesow, by prosciej i sprawniej sciggac
naleznosci oraz efektywnie eksploatowac
tabor i zarzqdzac nim - Bartosz Najman,
wiceprezes OCRK i INELO, Grupa INELO.

e Informacja prasowa przygotowana
dla mediéw ogdlnopolskich

" Niemiecki odpowiednik ITD w Polsce
2 Dane za pierwszy kwartat 2020 roku

3 Eurologport.eu; The Covid 19 and its impact on supply chain management in Germany and Europe

4 European Road Freight Transport 2020, Ti

> Tradingeconomies.com, European Road Freight Transport 2020

s Uic.org/freight/
7 Eurologport.eu


Eurologport.eu
Tradingeconomies.com
Uic.org/freight
Eurologport.eu

’“,A MIEDZYNA?OD W
TRANSPORT DRocﬁ

Wzrost z 2734 do 3215 miliardéw dolarow, co stanowi 17,6 proc. w skali roku.
O tyle ma wzrosnac¢ swiatowy rynek logistyki i tancucha dostaw w 2020 roku.
Takie szacunki przedstawione sg w najnowszym raporcie o wptywie COVID-19

na rynek logistyczny wedtug branz, rodzaju transportu oraz regionu'. To prognoza
globalna. Czy sie sprawdzi? Najblizsze miesigce pokaza, jakie dtugotrwate skutki
dla sektora TSL miato zamykanie sie gospodarek poszczegolnych panstw oraz jak
szybko przemyst bedzie sie stabilizowac. Jednak eksperci nie mowig o powrocie
do czasoéw sprzed pandemii, za to ma byc tak zwana nowa normalnosc. Szykuja
sie zatem zmiany, w tym miedzy innymi w tancuchach dostaw. Miedzynarodowy

transport drogowy w Europie rowniez odczuwa rynkowe perturbacje.
Komentuje Tomasz Czyz z GBox i Grupy INELO.

tancuch dostaw - mozliwe
scenariusze zmian

Proces od pozyskiwania surowcow, trans-
port i produkcje oraz dostarczenie pro-
duktu do konsumenta to podstawa pra-
widtowego funkcjonowania gospodarek
Swiatowej. Wszelkie zachwiania ekonomicz-
ne na arenie miedzynarodowej wystawiaja
fancuchy dostaw na prébe. Jednak nie bez
powodu nazywane sg one motorem nape-
dzajagcym przemyst i fundamentem rozwoju
firm i instytucji. Jego kluczowym ogniwem

jest transport, w tym przewozy drogowe,
gdyz w ten sposdb dostarczane jest naj-
wiecej towardw. Szacuje sie, ze na Swie-
cie ciezaréwki przewozg okoto 80 proc.
wszystkich débr, a w Europie w systemie
drogowym transportowanych jest 50 proc.
tadunkéw.2 Mimo to warto uwaznie przygla-
dac sie tendencjom, na ktdre wszystkie ele-
menty tancucha dostaw mogga by¢ podat-
ne w najblizszych miesigcach.

- Dzisiejsze zintegrowane sieci logistycz-
ne dziatajqce na poziomie globalnym zosta-
ty tak zaprojektowane i zoptymalizowane,

I,

ranza zwigzana z TSL
odpowiednio reaguje

na zmiany. Zaréwno
przewoznicy i spedycje,
jak i sektor logistyczny
elastycznie dostosowuja
sie do nowych
warunkow dyktowanych
przez rynek.

-
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by czas realizacji byt jak najkrétszy, a koszty
Jak najnizsze. Jednak mozemy sie spodziewac,
Zeinfrastruktura logistyczna w takim ksztat-
cie zostanie w pewnym stopniu zweryfiko-
wana. Obecnie najwieksi producenci sprze-
tu elektronicznego pozyskujq okoto 40 proc.
czesci i podzespotow z Chin. Natomiast prze-
myst farmaceutyczny w Europie importuje
80 proc. sktadnikéw do wytwarzania lekarstw
Z rynku chiriskiego oraz Indii. Dlatego teraz
ekonomisci i eksperci TSL dyskutujg o scena-
riuszu, w ktorym rzqdy krajéw UE bedq chcia-
ty w przysztosci zdywersyfikowac dostawcow,
by czesc surowcdw dla europejskiej produk-
¢ji czerpac z wtasnego regionu. Oczywiscie
catkowite przejscie na regionalne taricuchy
dostaw z poziomu globalnego nie jest moz-
liwe. To zbyt skomplikowany i kosztowny
proces. Jednak da sie odczuc takie tenden-
¢je i dqzenia do implementowania pewnych
zmian w kierunku nacjonalizacji przemystu
- wyjasnia Tomasz Czyz z GBox, Grupa
INELO. - Mdwi sie zatem o skracaniu taricu-
cha dostaw przez niektérych gigantéw pro-
dukcyjnych, by pewne elementy procesu byty
bardziej autonomiczne, niezalezne i odpor-
ne na napiecia handlowe, kryzysy gospodar-
cze [ niespodziewane zmiany ekonomiczne
i spoteczne.

I Oprocz sztucznej inteligenciji (Al), ktéra dalej
bedzie automatyzowac procesy zaréwno
w logistyce, jak i w operacjach spedycyjno-
transportowych (TMS), rozwigzania
chmurowe (SaaS) oraz szybki i precyzyjny
przeptyw danych i informacji to podstawa

nowoczeshego tancucha logistycznego

W przysztosci.

dziatalnos¢ $rednich i mniejszych przed-
siebiorstw transportowych, sg opdznie-
nia w ptatnosciach (39 proc.), a takze tak
zwana jazda na pusto, co potwierdza
ponad 40 proc. przedsiebiorcéw uczest-
niczacych w badaniu.

- Zauwazalny jest spadek stawek za wyko-
nywane frachty, co ma zwigzek miedzy
innymi z obnizaniem wartosci zleceri przez
przedsiebiorstwa produkcyjne. Te, szuka-
Jgc oszczednosci, korzystajq z mozliwo-
sci zmniejszenia kosztow transportu towa-
réw, gdyz podaz jest obecnie wieksza niz
popyt. Operatorzy logistyczni mogq zas

I Wedtug IDC Manufacturing Insights
zarzadzanie taricuchami dostaw bedzie
sie rozwija¢ w kierunku technologicznym.
Co wiecej inwestycja w rozwigzania
informatyczne w sektorze TSL jest coraz
czesciej rozumiana jako odpowiedz na obecne
wyzwania rynku i poszukiwanie nowych

mozliwosci, a nie jedynie dodatkowy

koszt dla firmy.

Jak zarzadzanie tarnicuchem
dostaw wptynie

na miedzynarodowy
transport drogowy?

Jak wynika z raportu INELO w ostatnich
miesigcach przedsiebiorcy transportowi
odczuwali mniejszg liczbe zlecen (81 proc.)
i nizsze stawkami za frachty (64 proc.).
Dodatkowymi czynnikami, zaktécajacymi

-

dywersyfikowac liczbe swoich kontrakto-
wych przewoZnikdéw, aby zabezpieczac ope-
racje transportowe. Lepiej opierac taricuch
dostaw na kilku, a nawet kilkunastu pod-
wykonawcach. Zmniejsza to ryzyko uzalez-
nienia od matej liczby zleceniobiorcéw i ich
stabszej kondycji, na przyktad finansowej -
moéwi Tomasz Czyz. - Firmy transporto-
we stojq przed wyzwaniem dostosowania
sie do realiéw rynku. Jednym z czynnikéw

-

sukcesu bedzie umiejetnosc optymalizowa-
nia kosztow poprzez miedzy innymi bardzo
dobre planowanie tras przejazddw, by jak
najlepiej wykorzystac dostepng flote pojaz-
doéw. Kluczowe wydaje sie zaawansowa-
ne zarzqdzanie przewozami drogowymi,
by generowac jak najwiekszy zysk na zlece-
niach, ktére bywajq na granicy rentowno-
sci. Istotne bedzie tez wdrazanie na wiekszq
skale takich funkcjonalnosci jak ecodriving
czy ETA, czyli jak najbardziej precyzyjne sza-
cowanie czasu dojazdu do momentu zata-
dunku czy roztadunku. Tego wymaga rynek
- dodaje ekspert GBox.

Przysztos¢ tancucha
dostaw a transport
drogowy

Wedtug IDC Manufacturing Insights zarza-
dzanie tancuchami dostaw bedzie sie roz-
wija¢ w kierunku technologicznym. Co wie-
cej inwestycja w rozwigzania informatyczne
w sektorze TSL jest coraz czesciej rozu-
miana jako odpowiedZ na obecne wyzwa-
nia rynku i poszukiwanie nowych moz-
liwosci, a nie jedynie dodatkowy koszt
dla firmy. Prognozowanie, w ktdrg stro-
ne zmierza biznes i jak nie pozostac
w tyle za konkurencja to zadania dla pol-
skich przedsiebiorcéw logistycznych oraz
spedycyjno-transportowych.

W monitorowaniu rentownosci zlecen
oraz optymalnego angazowania taboru,
a takze dostosowaniu sie do zmian w zarza-
dzaniu tancuchem dostaw pomogg nowo-
czesne technologie dla transportu.

e Informacja prasowa przygotowana
dla mediéw ogdlnopolskich

' Global Newswire, Global Logistics Supply Chain Industry Market post COVID-19, 05.2020

2IRU, Eurostat 2018

3IMD, Post-COVID Outlook, The future of the supply chain, 05.2020



Wiele wskazuje na to, ze wychodzenie ze spowolnienia gospodarczego
spowodowanego pandemig koronawirusa bedzie miato charakter litery U.

W ekonomii i dla transportu oznacza to wzrost liczby zlecen, wyzszg rentownosc
kontraktow oraz nowe mozliwosci biznesowe po okresie stabilizowania sie
gospodarek narodowych panstw Unii Europejskiej. Po tym procesie powrotu

do ,normalnosci” mozemy spodziewac sie jeszcze wiekszego niz dotychczas
zapotrzebowania ha miedzynarodowe ustugi transportowe, a w tym sektorze
polscy przedsiebiorcy nadal sg liderem. Jednak nie mozemy zapominac o jednym
z czynnikow konkurencyjnosci, ktory w ostatnim czasie nabrat na znaczeniu

i wedtug prognoz ekspertow bedzie silnie ksztattowac branze transportowa

W ciggu najblizszych pieciu lat. Mowa o nowoczesnych technologiach

i wykorzystaniu ich w przewozach drogowych i logistyce.

Jaki bedzie transport
po koronawirusie?

- Cyfryzacja transportu w Polsce jest na wcze-
snym etapie. Branza dopiero nabiera dojrza-
tosci do wdrazania zaawansowanych roz-
wiqzan technologicznych, ale to wtasnie
digitalizacja bedzie jednq z sit, ktéra najmoc-
niej wptynie na transformacje w miedzynaro-
dowych przewozach drogowych - méwi Bar-
tosz Najman, wiceprezes INELO i OCRK.
- Obecnie mierzymy sie ze skutkami wywo-
tanymi koronawirusem. Transportowcy, jako
Jjedno z kluczowych ogniw taricuchéw dostaw
dziatajq, dzieki czemu biznes i ludzie mogg

funkcjonowac. Z danych systemu GBox wyni-
ka, Ze transport krajowy w kwietniu 2020 roku
odczut niewielkq znizke w pokonanych tra-
sach, okoto 10 proc. w stosunku do potowy
marca br. Do panstw Wspdinoty réwniez jez-
dzimy mniej, jednak zmniejsza sie juz dynami-
ka spadku przejechanych kilometréw. Sektor
przewozdw drogowych to jedna z branz, bez
ktdrej gospodarka nie mogtaby sie utrzymac
i dalej rozwijac. Pod wzgledem liczby prze-
wiezionych tonokilometréw, na co wskazu-
Jg chocby dane Eurostat za 2018 rok, jako-
sci ustug, solidnosci i ceny jestesmy numerem
Jeden w Europie. Jednak musimy umacniac
polskie firmy w sferze digital, gdyz taka jest

potrzeba rynku i tego coraz bardziej bedq
wymagac zleceniodawcy. Dlatego w perspek-
tywie kolejnych pieciu lat nalezy sie spodzie-
wac coraz wiekszego zastosowania rozwiq-
zari Software as a Service, automatyzacji oraz
telematyki i systemow typu TMS - dodaje
Bartosz Najman.

Transport w 2020 roku
i za piec lat - cyfryzacja

Global Truck Telematics Market przewi-
duje, ze do 2025 roku warto$¢ rynku tele-
matycznego osiggnie 1138,1 min dolardw.
To znaczacy wzrost z 587,2 miliona dolaréw
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w 2019 roku. Natomiast Gartner wskazu-
je, ze do 2022 roku firmy na catym Swie-
cie wydadzg okoto 1,94 miliardéw dolardw
na aplikacje typu TMS, z czego 65 proc. naj-
bardziej pozadanych produktéw to bede
rozwigzania chmurowe, Saas. To na Swie-
cie, a w Europie wedtug danych UE w 2018
roku dostarczono blisko trzy miliony narze-
dzi do zarzadzania flotami samochoddéw.
To niemal 30 proc. wiecej nizw 2016 roku.
O skalirosngcego zapotrzebowania na ten
typ innowacji dla transportu $wiadczy tez
fakt, ze na koniec 2017 roku w granicach
Wspdlnoty uzytkowano juz dziewie¢ milio-
néw urzadzen do monitorowania i plano-
wania tras i pracy pojazdéw, a ich penetra-
Cja ciggle rosnie.

- Rynek nie jest jeszcze nasycony, a zapotrze-
bowanie na systemy, takie jak telematyka czy
TMS tak naprawde dopiero teraz na powaznie
zaczyna sie ksztattowac. W transporcie nowo-
czesne technologie postrzegamy jako cos dodat-
kowego, ponadplanowq korzysc, podczas gdy
w wielu innych branzach to juz oczywistosc. Nie
oznacza to, ze sektor przewozowy ma zostac
w tyle. Przeciwnie. Dzieki nowym technologiom
pojazdy mogaq byc bardziej ekonomiczne w spa-
laniu paliwa, efektywne w pokonywaniu dale-
kich tras i opfacalne poprzez optymalne zarzg-
dzanie taborem. Analiza danych, miedzy innymi
czasu pracy, trafnosci doboru trasy, szybko-
sci pokonywania kilometrow czy parametrow
spalania pozwoli optymalizowac biznes, przez
co na przyktad kolejne frachty mogq byc¢ bar-
dziej rentowne, a straty na paliwie mniejsze.
Coraz bardziej doceniana jest tez sprawna
komunikacja miedzy pracodawcq, kierowcq
a spedytorem. Systemy do zarzqdzania opera-
¢jami transportowo-spedycyjnymi w potqczeniu
z telematykq w transporcie drogowym zdecy-
dowanie podnoszq efektywnosc wykorzysta-
nia floty. Potgczenie systemow z powodzeniem
moze pomac w wypracowaniu wiekszej rentow-
nosci przez firmy transportowe, przez opero-
wanie na precyzyjnych danych do zarzqdzania
taborem - wyjasnia Marta Staniszewska,
ekspert GBox.

Digitalizacja to trend
ogolnoswiatowy,

ktéry mimo pandemii
koronawirusa i obecnej
sytuacji na rynkach
wewnetrznych UE bedzie
sie rozwijat i umacniat.

W Polsce cyfryzacja jest tematem, o kto-
rym trzeba rozmawiac i potrzebga, o ktérej
nalezy moéwic gtosno. Grupa Robocza ds.
Internetu Rzeczy przy Ministerstwie Cyfry-
zacji podata, ze do korica 2019 roku prze-
znaczono ponad 400 min ztotych na roz-
woj nowoczesnych technologii w sektorze
TSL. Rynek z pewnoscig bedzie sie specja-
lizowat, bo taka jest przyszto$¢ transportu
drogowego, 0 czym Swiadczy miedzy inny-
mi wzrost wydatkow na loT w transporcie
kazdego roku.

Aplikacje dla transportu
- demokratyzacja

Raport Freight and Transportation Mana-
gement Trends 2020 wskazuje, ze naj-
wieksze znaczenie dla transportu bedzie
miec zastosowania rozwigzan chmuro-
wych. To one dajg przedsiebiorcom nie-
limitowang ilo$¢ danych, dzieki ktérym
mogg skalowac swoj biznes. Platfor-
my cyfrowe umozliwiajg gromadzenie
i wymiane informacji oraz dostep do nich
w czasie rzeczywistym. Wedtug autoréw
opracowania PwC Transportation and
Logistics 2030 systemy, ktdre uspraw-
niajg operacje transportowe dzieki ana-
lizie danych - dostepnych i aktualizowa-
nych na biezgco - to kluczowy element
rozwoju transportu miedzynarodowego.
Firma badawcza Gartner co roku opraco-
wuje 10 trenddw technologicznych, o kté-
rych przedsiebiorstwa powinny pamie-
ta¢ w planowaniu strategicznym rozwoju
swojej dziatalnosci. Jedng z istotnych
wskazowek jest demokratyzacja nowo-
czesnych technologii. PwC w swoim bada-
niu dotyczgcym transportu przysztosci
zaznacza, ze zaawansowane narzedzia IT
moga by¢ na razie poza zasiegiem matych
i sSrednich przewoznikéw z uwagi na wyso-
kie koszty wdrozenia.

I

olski rynek zaczyna
sie demokratyzowad,
co oznacza dazenie
do utatwiania dostepu
do technologii nawet

mniejszym graczom. I

- W branzy transportowej dostepne
sq produkty oparte o platformy cyfrowe

i aplikacje mobilne, ktére pozwalajg spraw-
nie zarzqdzac taborem i zwiekszac jego
efektywnosc. Ten segment ustug i innowa-
¢ji dla przewoZznikéw bedzie sie rozwijat,
bo telematyka nawet w wersji podstawo-
wej dostarcza informacje tu i teraz. Przed-
siebiorca korzysta z atrybutdow takiego
rozwiqzania i dzieki temu moze na biezq-
co podejmowac decyzje, ktére w dtuzszej
perspektywie przyniosq firmie oszczedno-
scirzedu kilku procent - méwi Marta Sta-
niszewska z GBox. - Skala implementacji
nowych technologii w TSL jest coraz bar-
dziej powszechna i doceniana. Przedsiebior-
Ccy przekonujq sie, ze monitoring pojazddw
oparty jedynie na systemie GPS przestaje
by¢ wystraczajqcy. Dopiero analiza w cza-
sie rzeczywistym danych o lokalizacji, obcig-
Zeniu ruchu, planowania operadji transpor-
towych daje wartosc i jest coraz bardziej
pozgdana przez zachodnich zleceniodaw-
cow z sektora TSL.

I

onkurencyjnosci

polscy transportowcy
powinni upatrywac
wtashie w nowoczesnych
technologiach.

-

Dlaczego? Wykluczenie cyfrowe spo-
woduje, ze nie bedziemy w stanie nada-
za¢ za rynkiem przewozdéw miedzyna-
rodowych, ktéry juz teraz stawia liczne
wyzwania legislacyjne i technologiczne.
Wedtug ekspertyz firm i instytucji badaw-
czych przyszto$¢ transportu drogowego
stoi pod znakiem systemdw informatycz-
nych i wykorzystania ich w catym tancu-
chu dostaw, by przewozy byty sprawne,
szybkie, transparentne i optacalne dla
kazdej ze stron. Stabilizowanie sie gospo-
darek krajéw Europy po koronawirusie,
a nastepnie prawdopodobny wzrost
ekonomiczny i zwiekszenie popytu spo-
woduje jeszcze wieksze zapotrzebowa-
nie na ustugi transportowe. Te juz teraz
okreslane sg jako Freight as a Service -
na wzor rozwigzan chmurowych, czyli
Software as a Service. Dlatego wedtug
ekspertdw w ciggu najblizszych pieciu
lat transport drogowy bedzie przecho-
dzi¢ cyfrowa transformacje.

e Informacja prasowa przygotowana
dla medidw ogdlnopolskich



A GREEN
TRANSPOR
MIEDZYNARODOWY

Wedtug raportdéw i prognoz rynek transportu towarowego bedzie kontynuowat
tendencje wzrostu. Szacuje sie, ze do 2030 roku branza przewozowa urosnie

0 40 proc., a do 2050 roku nawet o 80 proc.! Dlatego celem UE, jako Wspdlnoty
zrzeszajgcej kraje rozwiniete i wysokorozwiniete, jest wdrazanie takich rozwigzan,
by transport drogowy byt bardziej wydajny, ale by nie zanieczyszczat sSrodowiska.
Eksperci Miedzynarodowej Unii Transportu Drogowego podkreslajg, ze w ciggu
ostatnich 20 lat przedstawiciele branzy TSL coraz wiecej inwestujg w nowoczesne
technologie, dzieki czemu najnowsze ciezarowki wydzielajg znacznie mniej
dwutlenku wegla do atmosfery niz wczesniej. Jednoczesnie organizacja Transport
and Environment wskazuje, ze ciezarowki, przemierzajgce miliony kilometrow
tygodniowo po drogach Europy, powinny osiggnac putap redukcji CO2 na poziomie
40 proc. do konca kolejnej dekady.? Unia Europejska zaproponowata swoje prawo
klimatyczne, deklarujac, ze cele zwigzane z ochrong srodowiska nie zostang
przystoniete przez dazenia krajow Wspolnoty do stabilizowania gospodarek

po COVID-19. Co green deal w dobie pandemii koronawirusa oznacza

dla transportowcow?

iedzynarodowy transport dro-
gowy nazywany jest krwiobie-
giem gospodarek krajow Wspdl-

noty, co tylko potwierdza jego kluczowa
role w tworzeniu i ksztattowaniu euro-
pejskiej ekonomii. W dobie koronawiru-
sa wiadze panstw cztonkowskich stara-
ty sie utrzymac przewozy towarowe tak,
by tancuchy dostaw nie zostaty zachwiane
w czasie pandemii. Wedtug danych syste-
mu telematycznego GBox w marcu i kwiet-
niu ruch krajowy zmalat jedynie o 10 proc.

W transporcie miedzynarodowym spad-
ki byty nieco wieksze. Obecnie wdraza-
nie kolejnych etapéw tzw. odmrazania
gospodarki, a co za tym idzie otwieranie
fabryk miedzy innymi z sektora automo-
tive oraz innych zakfadéw produkcyjnych,
powoduje coraz wiekszy ruch w systemie
transgranicznych przewozéw drogowych.
Taki status jest zauwazalny na przykfad
w cotygodniowych raportach GBox, czyli
analizie danych z monitoringu 30 tysie-
cy ciezarowek.

European Green Deal
a polskie ciezaréwki

50 proc. przewozu towarowego na terenie
Europy odbywa sie poprzez transport drogo-
wy, zatem branza transportowa réwniez musi
by<¢ przygotowana w przysztosci na zmiany,
ktdre bedg miaty na celu ochrone srodowiska.
O ile sektor TSL jest kluczowy z punktu widze-
nia ekonomii i generuje okoto 500 miliardéw
rocznego przychodu w UE?, to miedzy inny-
mi na branzy transportowej bedq sie skupiac
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cele klimatyczne unijnego legislatora - méwi
Tomasz Czyz z firmy GBox, wiodacego
dostawcy rozwigzan telematyczych i TMS.
- Polscy przewoZnicy sq numerem jeden, bio-
rqc pod uwage przewieziony tonaz i kilome-
try przemierzane rocznie przez rodzime cie-
zardwki. Utrzymanie pozycji lidera wymaga
implementacji w swoich przedsiebiorstwach
nowoczesnych technologii, ktére sq jednym
z gtéwnych rozwigzari wskazywanych przez
UE. Systemy telematyczne majq bowiem real-
nie wptynq¢ na obnizanie poziomu zanieczysz-
czeri emitowanych przez pojazdy ciezarowe.

Freight as a System

System miedzynarodowych przewozow
drogowych zaczyna by¢ coraz $mielej okre-
$lany jako Freight as a Service - na wzér
Mobility as a Service lub Software as
a Service. Dlaczego? Wszystkie te defini-
cje taczy jeden paradygmat, tj. dziatania
w zakresie redukcji kosztdéw oraz popra-
wy wykorzystania dostepnych zasobdéw
dzieki wyzszemu wspotczynnikowi tadun-
kéw. Coraz bardziej istotny i wykorzysty-
wany przez przewoznikéw, spedytoréw,
logistykow jest model, w ktérym informa-
Cje o przebiegu realizacji zlecenia i dostep-
nosci pojazdu sg monitorowane w czasie
rzeczywistym, online.

- Taka jest przysztosc transportu drogo-
wego - systemy, ktdre poprawiajq efektyw-
nosc i wydajnosc, a takze realnie wptywajg
na obnizenie spalania paliva, a tym samym
emisji szkodliwych substancji. Komisja Euro-
pejska wyznacza nowoczesne technologie dla
transportu jako jeden z kluczowych obszardw,
ktére dla European Green Deal majg szcze-
gblne znaczenie. Mdwimy tutaj nie o autono-
micznych ciezaréwkach, tylko inteligentnych
systemach informatycznych, ktdre sprawnie
bedq zarzqdzac operacjami transportowo-
-spedycyjnymi oraz danymi o realizacji zle-
cenia i dostepnosci pojazdu. W jakim celu?
Wazna jest efektywnosc wykorzystania tabo-
ru, jak najmniej pustych przejazddéw oraz roz-
wdj transportu intermodalnego - wyjasnia

planowanie trasy

Tomasz Czyz. - Wtym przypadku z pewno-
scig pomocny bedzie TMS, jak na przyktad pro-
gram Easy TMS, ktdry w jednym miejscu moze
skupic¢ duzq liczbe danych, dzieki ktérym w cza-
sie rzeczywistym mamy wglqd, jaka jest ren-
townosc realizowanych zleceri i wykorzysta-
nie taboru - dodaje ekspert Grupy INELO.

lle mozna zaoszczedzi¢
dzieki telematyce?

W przyktadowej symulacji planowania trasy
bez wykorzystania systemu telematycznego
i TMS kierowca przejechat 7200 kilometréw
rocznie wiecej. To przektada sie na niemal 103
godziny jazdy przy sredniej predkosci 70km/h.
Dodatkowe, nieplanowane koszty to takze
kwoty wydane na optaty drogowe oraz wiek-
szq ilos¢ paliwa. Taki przyktad wyraznie poka-
zuje, w jaki sposéb zaawansowane plano-
wanie tras moze podnies¢ rentownosc firmy
transportowej. Dzieki temu przedsiebiorca
monitoruje realizacje kontaktéw, optymal-
nie wykorzystujqc swojq flote pojazddw. Mini-
malizuje ponadplanowe koszty - wyjasnia
Tomasz Czyz z GBox.

Transport intermodalny -
pomyst UE nha green deal

European Green Deal zaktada miedzy inny-
mi znaczacy rozwoj transportu intermodal-
nego, co w skrécie oznacza wieksze wyko-
rzystanie kolei oraz rzek. W unijnej legislacji
mamy nawet dyrektywe - Combined Trans-
port Directive, ktéra ma za zadanie pro-
mowac rozwigzania majgce na celu lepsze
zarzadzanie takim transportowaniem towa-
réw.* Wszystko po to, by usprawniac trans-
port w ogodle. Wedtug prognoz to nowocze-
sne technologie w duzej mierze majg by¢
rozwigzaniem, ktére docelowo zautoma-
tyzuje operacje spedycyjno-transportowe
z uwzglednieniem przewozu drogowego,
kolejowego, a takze rzecznego i morskiego.

- W Polsce transport intermodalny jest mato
rozwiniety, cho¢ na poczqtku 2020 roku do ter-
minala w Stawkowie dojechat pierwszy pociqg

zaawansowane planowanie

bez sy ™S trasy z TMS réznica
liczba kil &w rocznie 1272 120 7200 kil oW
paliwo $rednio 291/100km 36,888 348 2088 litréw
opfaty drogowe 0,16 euro/mk 20352 19200 1152 euro

kontenerowy z Chin. Mozemy by¢ zatem cze-
scig Nowego Szlaku Jedwabnego, co dla rodzi-
mej gospodarki oznacza wzmocnienie pozydji
w wymianie towarowej pomiedzy Azjq i Euro-
pq. Warto zwrdcic uwage, Ze wiele firm trans-
portowo-logistycznych juz teraz inwestuje
w przewozy intermodalne. Dysponujq nacze-
pami przystosowanymi do takiego rodzaju
transportu, tj. sq produkowane ze wzmoc-
nionymi ramami i uchwytami do podnosze-
nia przez dzwig - wyjasnia Tomasz Czyz,
Grupa INELO. - Takie operacje kombinowa-
ne sprawdzajq sie szczegdlnie w dostawach
do jednego miejsca z wtasnq bocznicq kolejo-
waq. Jesli nie ma tego rozwiqzania, to na kori-
cowym odcinku dostawy nastepuje przetadu-
nek i dalej odbywa sie tradycyjnie na kotach.
Wykorzystanie kolei nawet do fragmentu trasy
to mniejsze zuzycie paliwa, nizsze koszty ope-
racyjne oraz szybszy czas realizacji zlecenia.
Europejski system transportu miedzynarodo-
wego z pewnosciq bedzie rozwijany w przyszto-
sciw tym kierunku.

Green deal po Covid-19

Intencja KE jest szybkie doprowadzenie Euro-
py do momentu, gdy emisja CO2 do atmos-
fery bedzie na jak najnizszym poziomie.
Co wiecej, mamy to osiggnac jako pierwszy
kontynent na $wiecie do 2050 roku. Takie
deklaracje padaty przed koronawirusem.
Obecnie, cho¢ prace nad European Green
Deal trwajg i europarlamentarzysci deklaruja,
ze skutki ekonomiczne wywotane pandemig
nie moga przy¢mic celéw polityki ochrony kli-
matu, to juz wiemy, ze nie wszystkie ambit-
ne plany zostang zrealizowane w tym roku.
Na przyktad za mniej istotne zostata uzna-
na strategia na rzecz zréwnowazonej i inte-
ligentnej mobilnosci, co dla sektora trans-
portu drogowego miato by¢ kluczowym
dokumentem w osigganiu celéw klimatycz-
nych na 2030 rok. O ile utrzymanie daty przy-
jecia strategii jest mozliwe, tj. koniec 2020
roku, to zapisy i wytyczne bedg zaktualizowa-
ne o uwarunkowania ekonomiczne powstate
po COVID-19. Jaka zatem bedzie przysztos¢
transportu drogowego po koronawirusie
i czy pandemia bedzie mie¢ wptyw na osia-
gniecie European Green Deal?
e Informacja prasowa przygotowana
dla medidw ogdlnopolskich

"Mobility and Transport UE,

https://ec.europa.eu/transport/themes/logistics-and-multimodal-transport/multimodal-and-combined-transport_en

2Dane z transportandenvironment.org
*Dane IRU, 2019
¢ Council Directive 92/106/EEC


https://ec.europa.eu/transport/themes/logistics-and-multimodal-transport/multimodal
transportandenvironment.org
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GPS INELO
W CIEZAROWCE
MOZE NIE GBox Assist 3.0
WYSTARCZYC —nowy wymiar telematyki

Systemy do zarzadzania flota
a telematyka

Kondycja branzy transportowe]

uwazana jest za barometr koniunktury
gospodarczej. Transport drogowy to jeden
z kluczowych ogniw tancuchéw dostaw

i podstawa systemu wymiany towarowe.
Z danych statystycznych UE wynika,

ze w 2018 roku na terenie Wspdlnoty
zostato zarejestrowanych 4,3 min
pojazdow przeznaczonych do transportu
towarow. To wzrost o 0,5 proc.

w stosunku do 2017 roku, a 4,4 proc.

W porownaniu do 2014 roku. Wedtug
raportu Europejskiego Stowarzyszenia
Producentow Pojazddéw ACEA ,Vehicles
in use - Europe 2019" polska flota
samochoddw ciezarowych, mimo
spadkow nowych rejestracji w ostatnich
miesigcach, jest jedng z najwiekszych

w UE. Rodzimi transportowcy pokrywajg
okoto ¥ rynku przewozu tadunkow

w Europie. Takim taborem trzeba
odpowiednio zarzadzac - tym bardziej

w nietatwych warunkach gospodarczych,
jakie spowodowata pandemia
koronawirusa. W poprawie rentownosci

i jak najlepszym wykorzystaniu pojazdow

U

(22) 113 40 60

przedsiebiorcom pomagajg miedzy innymi bok@inelo.pl
nowoczesne technologie. o~
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|
www.gbox.pl
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System monitorowania
floty - przysztosé

Z analizy European Freight Transport Mar-
ket Update 2019/2010 wynika, ze rynek
przewozéw miedzynarodowych wymusza
na przedsiebiorcach i kierowcach dosto-
sowywanie sie do wymagan technologicz-
nych, w tym lepszej widocznosci i trans-
parentnosci w zakresie zarzadzania flotg
i realizacji zlecen. Wydajnos¢ sektora TSL
coraz czesciej postrzegana jest przez
pryzmat cyfrowych rozwigzan opartych
na chmurze, SaaS. Sam transport zaczy-
na by¢ okreslany jako FaaS, czyli Freight as
a Service. Rola firm transportowych zmie-
nia sie - oprécz zapewniania transportu
towaréw muszg one by¢ w stanie genero-
wac oparte na danych informacje o tancu-
chach dostaw swoich klientéw, aby zwiek-
szy¢ wartos$¢ dodang do zlecenia.

- GPS w ciezardwece, ktdra nie przewo-
zi towardw wrazliwych jako alkohol, lekar-
stwa czy paliwo, to nie obowigzek wynikajqcy
Z przepiséw prawa, a potrzeba i oczekiwa-
nie rynku. Od okofo dekady podstawowq
funkcjonalnosciq narzedzia monitorujqce-
go flote pojazddw jest lokalizacja. Traktowa-
ne jest to jako dobra praktyka, a od kilku lat
sledzenie pozycji ciezaréwki na mapie online
Jest wymagane przez leasingi, ubezpieczycie-
li, a takze coraz czesciej posrednikow i zle-
ceniodawcdw, czyli na przyktad firmy spe-
dycyjne i produkcyjne - wyjasnia Marta
Staniszewska, ekspert GBox. - Systemy
do zarzgdzania flotq i operacjami trans-
portowo-spedycyjnymi - ten rynek nadal
sie ksztattuje. Jeszcze 10 lat temu nikt nie
styszat o czyms takim jak zaawansowana
telematyka czy TMS. Proces specjalizowania
sie branzy transportowej i wdrazania syste-
mow IT jest nieunikniony. Wciqz widoczne
Jest wahanie sie przedsiebiorcow, by lepiej
zrozumiec i zaangazowac sie w narzedzia,
ktére pomogq przejsc przez transformacje
cyfrowq w firmie. Jednak mentalnos¢ trans-
portowcow zmienia sie, a rozwdj ich biznesu
coraz bardziej bedzie zalezec¢ od otwartosci
na rozwigzania chmurowe, analize danych
online i automatyzacje proceséw - dodaje
Staniszewska.

Nawigacja dla kierowcow
ciezaréwek i planowanie
trasy

Coraz czesciej chcg monitorowac i ana-
lizowac poziom i zuzycie paliwa, mase

I

rzedsiebiorcy transportowi potrzebujg

w pierwszej kolejnosci danych o biezacej
lokalizacji pojazdu, historii trasy oraz informacji
o przekraczaniu granic, co jest potrzebne

do wyliczenia delegacji i ptacy minimalnej,
a takze wgladu w czas pracy kierowcy.

catkowitg z zatadunkiem oraz nacisk
na o$, temperature i stan silnika, prze-
bieg czy nacisk na pedat gazu. Te informa-
cje z CAN pojazdu, czyli Controller Area
Network, nazywana magistralg komuni-
kacyjng, do ktérej podigczone sg elemen-
ty elektroniczne pojazdu jak czujniki tem-
peratury, ci$nienia, sondy etc.

- Powyzsze funkcjonalnosci obstugu-
Jje narzedzie GPS. Jednak, oprécz Sledzenia
danych o lokalizacji oraz historii jazdy, coraz
czesciej przewoZnicy wybierajq opcje typu
monitoring pojazdu online wraz z automa-
tycznym i zdalnym odczytem zaréwno karty
kierowcy, jak i tachografu. To obecnie taki
standard minimum. Cieszy fakt, ze w ciqgu
ostatnich dwdch lat znaczgco zwiekszyta sie
swiadomosc digitalizacji rynku przewozéw
drogowych, a co za tym idzie polscy przed-
siebiorcy transportowi poszukujq zaawan-
sowanych rozwiqzari telematycznych, ktére
w dtuzszej perspektywie majq poprawic ren-
townosc firmy, maksymalne wykorzystanie
taboru oraz komunikacje na linii spedytor -
kierowca - przewoznik. Takqg tendencje widac
po liczbie zapytari o systemy telematyczne
oraz nowych wdrozeri GBox Assist - ttuma-
czy Marta Staniszewska.

Zaawahsowany
system telematyczny
pozwala m.in. na:

e biezacy kontakt z kierowcg (dwustron-
na komunikacja);

e dostep do czasu pracy zaréwno po stro-
nie kierowcy, jak i spedytora (dostep
online);

e zagwansowane planowanie trasy wraz
z korytarzami przejazdy;

e przesytanie zlecen do kierowcy;

e monitorowanie zlecenia wraz z raporta-
mi o etapach jego realizacji;

e urzgdzenie dodatkowe umozliwiajgce
przesytanie kolorowych dokumentow
elektronicznych (ska-ner).

-

System monitorowania
floty to dopiero poczatek

Podstawowa telematyka stata sie narze-
dziem nie tylko do $ledzenia biezgcej
pozycji pojazdow. Jest gtdwnym zZrédtem
informacji o funkcjonowaniu przedsiebior-
stwa transportowego. Mozemy do niej
dodawac kolejne systemy, dzieki czemu
uzyskujemy dostep do niezliczonej ilo-
$ci danych. Nastepuje takze automaty-
zacja procesow.

- Na przyktad tgczenie telematyki z pro-
gramem klasy TMS (Transport Management
System) do obstugi zleceri oraz elektronicz-
nych kart drogowych jest coraz bardziej
powszechnq praktykq. Dlaczego? Kluczo-
we dla przewoZnikéw okazuje sie automa-
tyczny obieg dokumentdw online, poniewaz
pozwala to na biezgco sprawdzac poniesio-
ne koszty i kontrolowac rentownosc danego
Zlecenia. Szybkie przesytanie dokumentacji
elektronicznej umozliwia sprawne wystawie-
nie faktur, a tym samym rozliczenie z kon-
trahentami. Przy wydtuzonych maksymalnie
terminach ptatnosci w branzy transportowej
kazdy dzieri egzekucji naleznosci na korzysc
przewoznika jest istotny - méwi Marta Sta-
niszewska z GBox.

I,

ez telematyki kierowcy
prowadza papierowe
karty drogowe, w ktoérych
zapisujg miejsce poczatku
i korica delegacji wraz

z informacjami o stanie
paliwa i przebiegu pojazdu.

-

Wypetniaja taka karte danymi o czasie
i miejscu zatadunku/roztadunku. Dodat-
kowo zbierajg paragony i faktury za opta-
ty drogowe, parkingi, paliwo, materiaty
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eksploatacyjne. Dopiero po powrocie
z trasy petna dokumentacja przekaza-
na jest pracodawcy i dalej wprowadza-
na manualnie do systemdw rozliczenio-
wych, a na podstawie dostarczonych
listow przewozowych (CMR) przewoznik
wystawia faktury.

- Wielu wtascicieli firm transportowych
docenia szczegdlnie oszczednosc czasu,
minimalizowanie bteddw wynikajgcych
Z pomytek przy wpisywaniu danych oraz
mozliwos¢ wczesniejszego wglgdu w opta-
calnosc zlecenia. Zauwazalne jest réwniez
wieksze zainteresowanie tym, jak codzien-
ng prace mogq wspierac aplikacje mobil-
ne dla kierowcow i spedytoréw. To ciekawa
alternatywa dla rozbudowanych systemdw
- dodaje ekspert GBox.

Nawigacja dla ciezaréwki
i biznesu

Wedtug firmy badawczej loT Berg Insight
liczba aktywnych systemoéw do zarzadza-
nia flotg wdrozonych w pojazdach uzyt-
kowych w Europie wynosita 9,1 min w IV

I,

ystemy do zarzadzania flotg i operacjami

transportowo-spedycyjnymi - ten rynek nadal
sie ksztattuje. Jeszcze 10 lat temu nikt nie

styszat o czyms takim jak zaawansowana

telematyka czy TMS.

kwartale 2018 roku. Analiza wskazuje,
ze europejski rynek takich rozwigzan IT
dla transportu dynamicznie sie rozwija
i tendencja ta utrzyma sie przez nastep-
ne lata. Wedtug European Fleet Mana-
gement Market Report réznego rodzaju
systemy do zarzadzania flotg beda zain-
stalowane w 17,6 min pojazdéw do 2023
roku. Drogowy transport towarowy uzna-
wany jest za kluczowy sektor w Swiatowej
ekonomii. Wedtug Eurostat w 2016 roku
na terenie UE jeZdzito 6,2 mIn pojazdéw
ciezarowych i dostawczych i odpowiada-
ty za 75 proc. przewiezionych towaréw

-

droga ladowga oraz zysk 250 mld euro dla
europejskiego przemystu. Ustugi trans-
portowe w systemie miedzynarodowych
przewozéw drogowych pozostang wsréd
tych, na ktére popyt po COVID-19 bedzie
sie najpierw stabilizowat, a nastepnie
wzrastat. Jednak nie tylko pandemia
zmienita otocznie biznesowe prowadze-
nia firmy. Réwnolegle do zmian ekono-
miczno-spotecznych dzieje sie transfor-
macja cyfrowa, ktéra nie omija branzy
transportowej.
e Informacja prasowa przygotowana
dla medidw ogdlnopolskich



PRZEDSIEBIORSTWA’?

Wedtug danych z raportu McKinsey & Company branza TSL jest sektorem
gospodarki z najwiekszym potencjatem do cyfryzacji. Nowoczesne
technologie staja sie nieodtgcznym elementem w transporcie, coraz wiecej
przedsiebiorstw decyduje sie usprawnic¢ organizacje pracy i oszczedzic

jak najwiecej czasu oraz zasobow - konkurencja nie spi, a kluczem

do sukcesu jest najczesciej odpowiednie zbalansowanie planu danego
frachtu z zachowaniem odpowiedniej rentownosci. By zachowac kontrole
oraz konkurencyjnos¢ na rynku, firmy transportowe spoglgdajg w strone
kompleksowych rozwigzan, takich jak Transportation Management System,
w skrocie TMS. Marta Staniszewska, ekspert GBox z Grupy INELO przybliza
podstawowe zatozenia oraz funkcjonalnosci systemow TMS w pierwszym

z serii tekstow poradnikowych dla firm z branzy transportowej chcacych
zainwestowac w tego rodzaju rozwigzanie.

Co to jest TMS?

System TMS to transportation mana-
gement system, czyli system zarzadza-
nia transportem. Takie oprogramowanie
powstato, by umozliwi¢ petng automatyza-
cje procesu planowania dostaw towaréw
przede wszystkim poprzez oszczednos¢
Czasu i utatwienie pracy. Praca spedyto-
ra opiera sie na trzech, podstawowych

zadaniach. Po pierwsze, nalezy zna-
lez¢ zlecenie, po drugie, musimy zajac
sie opracowaniem kosztorysu, negocja-
cjg warunkéw kontraktu co bedzie skut-
kowato wystawieniem faktury. Trzeci,
ostatni element to ptatnoscirozliczenie
sie za wykonany przejazd. - Koordynacja
tych wszystkich elementéw bardzo cze-
sto wigze sie z praca kilku oséb, co prze-
ktada sie na kilkadziesigt wymienionych

maili, prace w komputerowym skoroszy-
cie, programie ksiegowym, musimy wyty-
czyc¢ trase na mapie, obliczy¢ niezbedne
koszty, takie jak pensja kierowcy, paliwo
i mndéstwo innych elementdéw sktadaja-
cych sie na finalne wyruszenie ciezaréwki
z bazy. System TMS pozwala nam zebrac
te wszystkie informacje w jednym miej-
scu, gdzie mozemy pracowac ze zlecenia-
mi, fakturami i ptatnosciami - mowi Marta
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Staniszewska, ekspert GBox oraz Easy TMS,
Grupa INELO.

Dla kogo jest system TMS?

Dostepno$¢ nowych technologii i poste-
pujaca cyfryzacja sektora transportowe-
g0 sprawiaja, ze implementacja systemu
TMS pozwalajacego na automatyzacje pro-
ceséw jest juz mozliwa w praktycznie kaz-
dej firmie transportowej. - Nowe techno-
logie coraz czesciej goszczq w naszym zyciu
zawodowym, coraz wiecej przedsiebiorstw
Z wielu branz decyduje sie siegac po nowocze-
sne rozwiqzania utatwiajqgce prace. Nie ina-
czej jest w transporcie. System TMS to bar-
dzo czesto podstawa dziatalnosci wielu firm

-

Na wyboér systemu

TMS decyduja sie wiec
zaréwno przedsiebiorstwa
dziatajgce na rynku ponad

30 lat oraz firmy dopiero

stawiajgce pierwsze kroki

w transporcie i logistyce. I
transportowych. Mozliwosc kontroli wszyst-
kich aktywnosci w firmie zwiqzanych ze zle-
ceniami, czy obecnie realizowanymi przejaz-
dami oraz przyspieszenie wielu czynnosci,
takich jak wystawianie faktur nie tylko utatwia
prace ale moze przyniesc spore 0szczednosci
- dodaje Marta Staniszewska.

Czy wdrozenie systemu
TMS sprawi, ze moja firma
bedzie wiecej zarabiac?

- Wdrozenie nowych technologii, takich jak
TMS w firmie transportowej, z pewnosciq
pozwala na lepsze rozeznanie sytuadji ryn-
kowej oraz doktadne przebadanie rentowno-
sci naszego przedsiebiorstwa. Majgc doktad-
ne dane na temat zlecen, tatwiej orientujqc
sie w sprawach zwiqzanych z ksiegowoscigq
oraz obstugq ptatnosci bedziemy w stanie
lepiej organizowac prace, co moze przetozyc
sie na lepszq wydajnosc oraz zysk. - Musimy
Jednak pamietac, ze TMS nie jest uniwersal-
nym lekarstwem na ewentualne problemy tra-
pigce naszq firme. System TMS pozwala prze-
twarzac dane, ktére do niego wprowadzimy.
W momencie, kiedy np. chcemy mie¢ kontrole

I System TMS to transportation management
system, czyli system zarzadzania transportem.
Takie oprogramowanie powstato, by umozliwi¢
petna automatyzacje procesu planowania
dostaw towaréw przede wszystkim poprzez

oszczednos$¢ czasu i utatwienie pracy.

nad flotq naszych pojazdéw, wyciggac wnioski
na temat biezqcego spalania naszych kierow-
cow, czy na biezgco doglgdac obrane trasy
Z naszym tadunkiem musimy posiadac odpo-
wiednie urzqdzenia telematyczne, ktdre zbiorg
dla nas te informacje - komentuje Marta Sta-
niszewska. Dobrym pomystem bedzie tez
zaimplementowanie dostepnych w inter-
necie gietd zlecen do naszego TMS.

Jak wybrac¢ odpowiednie
oprogramowanie dla
naszej firmy?

W procesie wyboru odpowiedniego sys-
temu TMS jest odpowiednie zbadanie
potrzeb naszej firmy oraz sumienne przy-
gotowanie sie do wdrozenia przedsiebior-
stwa pod mozliwosci oprogramowania.
Konfiguracja TMS zalezy od bardzo wielu
czynnikéw, przede wszystkim firmy zaj-
mujace sie wytacznie spedycja nie bedg
potrzebowac tylu funkcjonalnosci co prze-
woznicy posiadajacy wiasna flote. - Badanie
potrzeb naszego przedsiebiorstwa jest bardzo
potrzebne w momencie kiedy chcemy zajqc sie
cyfryzaciq naszej firmy. Nie mozemy spodzie-
wac sie, ze zainstalowany TMS bedzie od razu
w petni funkcjonalny i dopasowany. Proces
wdrozenia, w przypadku duzych firm, moze

-

W potaczeniu z telematyka
bedziemy mogli wydajnie
planowaé kolejne frachty
nie czekajac na meldunki
kierowcéw oraz nie
bedziemy traci¢ czasu na
research nowych zlecen.

-

-

L \Iilliffrlmf b

trwac nawet kilka miesiecy - automatyza-
¢ja, ktéra jest najwiekszq zaletq TMS wyma-
ga zebrania wielu informacji, odpowiedniego
opracowania oraz przede wszystkim umie-
Jetnego wprowadzenia danych do naszego
systemu. Jesli nie czujemy sie wystarczajq-
co kompetentni, aby taki proces przeprowa-
dzi¢ we wtasnym zakresem, to dobrym pomy-
stem moze byc skorzystanie z odpowiedniego
szkolenia organizowanego przez firmy oferu-
Jqce rozwiqzania TMS. Warto przeprowadzic¢
odpowiedni rekonesans, niektére wdrozenia
sq oferowane za darmo w momencie wybo-
ru systemu TMS danej firmy - podpowiada
Marta Staniszewska.
e Informacja prasowa przygotowana
dla medidw ogdlnopolskich
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Dwiescie tysiecy - tylu kierowcow
zawodowych ma wedtug PwC zabrakngc
w Polsce juz za dwa lata. Mozliwosci
wsparcia w wyjsciu z tej sytuacji branza
dostrzega w cyfryzacji. Potwierdza
to analiza McKinsey & Company, ktora
wskazuje transport i spedycje jako ten
sektor gospodarki, ktéry ma najwiekszy
— potencjat automatyzacji GBox. Ale zeby
\//////’ nie wylac¢ dziecka z kapiela, juz dzisiaj
N firmy powinny zadbac takze o strategie
pozyskiwania talentow IT.

TachoReader "
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A KIEROWCY
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tym, ze brakuje kierowcéw zawodowych méwi sie od dtuz-
O szego czasu. PwC nie tylko szacuje, ze do 2022 r. moze ich
zabraknac az 200 tys., ale takze zwraca uwage na wzrost
Sredniej wieku w tej branzy. Wedtug firmy analitycznej, do 2030, czyli
w przeciggu zaledwie dekady, na emeryture odejdzie nawet 40 proc.

czynnych obecnie zawodowo kierowcéw. Tymczasem wydarzenia
minionych miesiecy doktadaja przewoznikom kolejnych wyzwan -

[J Tel. 22113 4060
E-mail: bok@inelo.pl
@ www.sklep.inelo.pl

utrzymania statego poziomu wynagrodzen pomimo trudnosci zwig-
zanych z COVID. Firmy bojg sie, ze obnizenie pensji poskutkuje utra-
tg najlepszych pracownikow. W tej sytuacji, wiele przedsiebiorstw
szuka rozwigzan w technologii.

Nie ma odwrotu od cyfryzacji

Jak podaje ubiegtoroczne opracowanie PwC ,Transport przysztosci”,
az 68 proc. decydentéw globalnej branzy TSL spodziewa sie zmian


www.sklep.inelo.pl
mailto:bok%40inelo.pl?subject=
www.sklep.inelo.pl
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w podstawowych technologiach Swiadcze-
nia ustug. Wedtug autoréw opracowania,
za ok. 2 lata bedziemy Swiadkami przyspie-
szenia w obszarze wdrazania zawansowa-
nych rozwigzan zwigzanych m.in. z telema-
tyka, czy sztuczng inteligencja. Ponadto,
branza transportowa zostata wskazana
w opracowaniu McKinsey & Company, jako
sektor gospodarki o najwiekszym poten-
cjale automatyzacji przy udziale istnieja-
cych juz dzi$ technologii.

I

edtug firmy analitycznej,
do 2030 r, czyli w przeciggu
zaledwie dekady,

na emeryture odejdzie
nawet 40 proc. czynnych
obecnie zawodowo
kierowcow.

-

- Branza zaczeta dostrzegac, ze rozwiq-
zaniem problemdw w uporzqgdkowaniu
pewnych proceséw w firmach jest cyfryza-
¢ja. Automatyzacja oznacza wiekszq efek-
tywnosc i brak koniecznosci powiekszania
taboru, a co za tym idzie kolejnych rekru-
tagji. Z drugiej strony, rozwigzania takie jak
systemy telematyczne w istotny sposéb pod-
noszq komfort pracy kierowcoéw i mogq sta-
nowic przewage pracodawcy na konkuren-
cyjnym rynku pracy, takze wsréd mtodszych
kandydatdw. Jest to istotne o tyle, ze autono-
mizacja pojazddw nie jest obecnie na odpo-
wiednim poziomie dojrzatosci, aby w krotkiej
perspektywie czasu mogta pomdc w wypet-
nieniu luki na rynku pracy - méwi Magdale-
na Magnuszewska, prezes Grupy INELO,
dostawcy rozwigzan technologicznych dla
sektora TSL.

Grupa INELO pracuje obecnie nad pro-
jektem badawczo-rozwojowym o war-
tosci 7 miliondéw ztotych, ktérego celem
jest zastosowanie sztucznej inteligendji
w systemach telematycznych, na unikato-
wa w branzy skale. Rozwigzania z zakresu
ecodrivingu i szacowania czasu dojazdu nie
tylko usprawnia prace kierowcéw, ale réw-
niez sam proces analizy danych prowadzo-
nych przez firmy transportowe.

- (yfryzacja to jeden z czynnikdw, ktdry
bedzie miat najwiekszy wptyw na rozwdj bran-
Zy transportowej, takze w obszarze rynku
pracy. Uwzgledniamy ten trend w strategii
rozwoju Grupy INELO. Stale rozwijamy nasz
dziat IT, ktory obecnie zatrudnia ponad 100

doswiadczonych specjalistéw i pracujemy nad
rozwojem zaawansowanych rozwiqzarn tech-
nologicznych w obszarze telematyki - doda-
je Magdalena Magnuszewska.

Cyfryzacja lekarstwem
na brak kierowcow

Widok papierowych kart drogowych czy
teczek petnych listow przewozowych jesz-
cze do niedawna byt codziennoscig w bran-
zy. Do kierowcy oprocz standardowej pracy
nalezaty takze prace biurowe, m.in. zapi-
sywanie miejsca zakonczenia i rozpocze-
cia karty drogowej, przekroczenia gra-
nic czy miejsc roztadunku i zatadunku czy
kompletowanie dokumentacji po zakon-
czeniu transportu. Wszystkie te czynno-
$ci byty oczywiscie czasochtonne i zmniej-
szaty efektywno$¢. Jak w praktyce moze
tu pomoc technologia?

- Wwielu firmach jeszcze do tej pory ,cyfry-
zacja” polega na wydrukowaniu zlecenia dla
kierowcy i przekazania go w formie papiero-
wej ewentualnie przez SMS. Kierowca melduje
stan transportu czy informacje o mozliwych
opdZnieniach odpowiadajqc na uporczywe
telefony od spedytordw. Jesli chce wystac nie-
zbedne dokumenty, to musi przestac zdjecia
papierowych kopii wtasnym telefonem. Korzy-
stajqc z systemdw telematycznych mozna
ograniczyc kontakt na linii kierowca - spe-
dytor do niezbednego minimum. Dzieki sys-
temom kierowca na urzqdzenie telematyczne
moze dostawac doktadne wytyczne odnosnie

trasy, miejsc roztadunku 8/czy zatadunku, sta-
tusowac poszczegdlne czynnosci czy kontro-
lowa¢ czas pracy - wyjasnia Marta Stani-
szewska, ekspert GBox, Grupa INELO.

Branza pilnie potrzebuje
technologicznych talentéw

I,

by wdrozenie cyfrowych
rozwigzan powiodto sie i
miato faktyczny wptyw na
zwiekszenie efektywnosci,
retencje i przycigganie
nowych pracownikéw,
branza nie moze
zapomniec o strategii
pozyskiwania specjalistow

o kompetencjach
technologicznych. J
- Juz dwa lata temu, przedstawiciele sekto-
ra transportowego wskazali, ze dostrzegajq
w tym obszarze wyzwanie. Niemal 60 proc.
ankietowanych przez PwC przyznato, ze oce-
nia pozyskanie pracownikéw o odpowied-
nich kompetencjach technologicznych jako
trudne. Rozwigzaniem moze by¢ wspotpraca
Z zewnetrznymi dostawcami ustug i rozwiq-
zan technologicznych. - méwi Magdalena
Magnuszewska, Grupa INELO.
e Informacja prasowa przygotowana
dla medidw ogdlnopolskich
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Wedtug ekspertéw rynek transakcji doraznych, czyli tak zwany spot, stanowi

15 proc. catego sektora transportu towarow.! Z kolei dane statystyczne wskazujg,
ze z elektronicznych gietd transportowych korzysta na co dzien 90 proc.2
przedsiebiorstw przewozowych w Europie. Europejski rynek transportowy wart
500 mld dolarow? opiera sie na zleceniach doraznych miedzy innymi po to,

by ograniczac puste przebiegi. A te szacuje sie na co trzeci przejazd w Polsce

i co czwarty w UE.* Jak efektywnie korzystac¢ z gietdy transportowej oraz ktore
narzedzia cyfrowe pomoga w automatyzacji transportu? Na te i inne pytania
odpowiada Tomasz Czyz, ekspert telematyki GBox.

Gietdy transportowe -
barometr gospodarki

,Gietdy wychodzg z kryzysu”. To nagtow-
ki artykutéw dotyczgcych branzy trans-
portowej w 2010 roku, gdyz 2009 sta-
nowit wyzwanie dla catego sektora TSL
z powodu globalnego kryzysu finansowe-
go. Pandemia koronawirusa w 2020 roku
oraz skutki wielu ograniczen gospodar-
czych i spotecznych, jakie wywotata, przy-
czynity sie do obnizenia nastrojow wsrdd
przewoznikéw miedzynarodowych. Jed-
nak wbrew przewidywaniom ekonomistéw
rynek stabilizuje sie, zwiekszajac i umac
niajagc wymiane handlowg miedzy krajami

UE. Ta odbywa sie miedzy innymi poprzez
gietdy miedzynarodowych tadunkéw.

Obecnie na gietdach widac wreszcie 0zy-
wienie. Otworzenie granic i uruchomienie
linii montazowych najwiekszych fabryk
producentéw automotive skutkujg wzmo-
zonq aktywnosciq przewoZnikéw w ruchu
transgranicznym. Potwierdzajq to najnow-
sze dane z systemu telematycznego GBox
i sieci E- 100.> Powoli normujq sie tez staw-
ki za frachty. Powrdt na sciezke rozwoju
i umacnianie transportu drogowego juz
sie rozpoczqt - wyjasnia Tomasz Czyz,
GBox. - To nadal rynek zleceniodawcy, ale
tez niezwykle cenna baza danych i wiedzy
o kondycji catej branzy.

Gietda transportowa - jak
zaczayé?

W Polsce jest 36 513 przewoznikéw mie-
dzynarodowych fadunkéw. To niemal 0 0,5
tysigca podmiotdw wiecej niz w 2018 roku.®
Ponad 90 proc. tych firm to mate i $rednie
przedsiebiorstwa - czesto rodzinne z tabo-
rem ponizej 10 pojazddw. Wigekszos¢ trans-
portowcdw, prowadzacych taka dziatal-
nos$¢, rozpoczyna dzien od zalogowania sie
na elektronicznej platformie ze zleceniami.
Gietdy transportowe, obok map, telematyki
czy programoéw do zarzadzania transpor-
tem, to podstawowe narzedzie pracy. Jak
z nich korzystac?
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Aby uzyskac dostep do gietdy, nalezy
spetni¢ okreslone wymagania. Weryfikujg
one podmioty z sektora TSL tak, aby uzyt-
kownikami platformy byli wytgcznie prze-
woznicy sprawdzeni pod katem formalno-
prawnym. Dlatego przed podpisaniem
umowy z dostawcg gietdy, nalezy prze-
sta¢ dokumenty:

e rejestrowe firmy, ubezpieczenie OCP -
przewoznicy ponizej 3,5 tony;

e rejestrowe firmy oraz licencja krajowa
lub wspdlnotowa - przewoznicy powy-
zej 3,5 tony

e licencja spedycyjna (w zakresie posred-
nictwa przy przewozie rzeczy) oraz
opcjonalnie OCS - firmy spedycyjne

I

ietdy transportowe,
obok map, telematyki
czy programow do
zarzadzania transportem,
to podstawowe narzedzie
pracy.

-

Weryfikacja powyzszych dokumentow
pozwala stwierdzi¢, czy przewoznik lub
spedycja spetniajg prawne wymogi doty-
czace wykonywania tego zakresu dzia-
talnosci oraz czy posiadajg odpowiednie
zaplecze finansowe (wymagane zabezpie-
czenie do licencji na pierwszy i kazdy kolej-
ny pojazd). Licencja gwarantuje rowniez,
7e 0soba zarzadzajgca dysponuje certyfi-
katem kompetencji zawodowych przewoz-
nika. Niektdre gietdy transportowe wyma-
gaja minimalnego okresu funkcjonowania
firmy na rynku - jest to na przykfad 6 mie-
siecy prowadzenia dziatalnosci.

Gietdy tadunkoéw - co warto
wiedziec?

Elektroniczne platformy do transakgcji
tadunkami to szansa na pozyskanie nowych
zlecen i kontaktéw handlowych dla pol-
skich przewoznikéw. Poszukujac towaru
do przewiezienia z konkretnego miejsca
w Europie, nalezy wpisa¢ kody pocztowe,
gdyz to gtéwnie nimi operujemy w ofertach.
Nastepnie dokona¢ wyboru dalszych para-
metréw, w tym miedzy innymi:

e data;

e rodzaj pojazdu;

® tonaz;

e metry tadowne.

W zaleznosci od popularnosci danego
kierunku mozemy uzyskac¢ od kilku do kil-
kudziesieciu propozycji zlecen. Ze zlece-
niodawcag wybranej oferty mozna kon-
taktowac sie poprzez wewnetrzny
komunikator, wiadomos$¢ e- mail lub tele-
fonicznie. Gietdy transportowe rzgdzg sie
swoimi prawami. Tutaj liczy sie czas reak-
cji - sprawne przeliczanie optacalnosci
frachtu i decyzja. Jezeli jakis zapis podje-
tego wstepnie zlecenia budzi watpliwos¢,
mamy krétki okres na to, by je zestorno-
wac, czyli anulowad. Dlatego warto zwro-
ci¢ uwage miedzy innymi na to:

e Czytrasana zleceniu jest doktadnie taka
jak w ofercie?

e Czy wymagane jest uzycie pojazdu, jakim
dysponujemy - o okre$lonych parame-
trach i tonazu?

e Czy mamy konkretne informacje o ter-
minie ptatnoscii szczegdtowych warun-
kach realizacji przejazdu?

e Czy dostawa jest w okres$lonych godzi-
nach ,od: do” czy na przyktad FIX -
na konkretng awizacje lub time slot?

Jezeli wszystko sie zgadza, podajemy
dane auta i kierowcy. Nastepnie zlecenio-
dawca przesyta nam zlecenie - najcze-
Sciej w formacie pdf przez poczte elek-
troniczna., Podjecie wybranego frachtu
to umowa, na ktoérej warunki sie zgadzamy.
Czesto wymagane jest odestanie do zle-
ceniodawcy zeskanowanego podpisane-
go zlecenia.

W pracy z gietdg transportowg pomoc-
ne sq programy do zarzqdzania ope-
racjami transportowo-spedycyjnymi
oraz telematyka. Oprogramowanie klasy
TMS to wsparcie w automatyzacji proce-
séw i 0szczednos¢ czasu. Natomiast syste-
my telematyczne pokazq w czasie rzeczy-
wistym, gdzie znajduje sie pojazd, ktory
wymaga szybkiej organizacji tadunku lub
dotadunku, by nie wracac na pusto. TMS-y
oraz telematyka to z pewnoscia przy-
szto$¢ rozwoju nowoczesnych tech-
nologii w transporcie drogowym / nie
nalezy ich ignorowac. Wtasciciele gietd
oraz firm transportowych doceniliby narze-
dzie, ktdre na podstawie obserwadji dzia-
tari uzytkownikdw platformy z tadunkami
oraz danych telematycznych i szacunkéw

ekonomicznych, bedzie w stanie autono-
micznie i precyzyjnie wyszukiwac najlep-
sze zlecenia. By¢ moze tak wtasnie bedzie
za kilka lub kilkanascie lat.

Gietda transportowa jako
baza danych online

Cyfrowa platforma dla przewoznikéw
i zatadowcdw to nie tablica ogtoszen.
Obecnie gietdy transportowe oferujg
swoim uzytkownikom wiecej mozliwosci.

Oprécz tadunkow do
podjecia klient coraz
czesciej moze skorzystac
réowniez z dodatkowych
funkcjonalnosci - np.
automatyzacji planowania

tras czy rozliczania

finansowego.

Poprzez wykorzystanie rozwiqzari IT
w branzy transportowej takich jak na przy-
ktad TMS usprawnia sie caty proces realiza-
¢ji operadji transportowych od momentu
przyjecia oferty po kwestie formalne zwiq-
zane z otrzymaniem naleznosci za dany
fracht. Integracje zasobow gietd z systema-
mi do zarzqdzania transportu pozwalajq
na proste udostepnianie zleceniodawcom
pojazddw z wolnq powierzchnig tadunko-
wq oraz szybkie wyszukiwanie ofert z okre-
slonego obszaru. Poki co nie jest to jeszcze
petna automatyzacja, ale znaczqco utatwia
prace spedytorom i wtascicielom firm prze-
wozowych. Wszystkie informacje dostepne
sq w jednym miejscu, online. Mozemy z nich
skorzystac w kazdej chwili w dowolnym
miejscu. Istotne jest tez to, ze w TMS mamy
zachowane i uporzgdkowane dane archiwal-
ne, co bywa bardzo pomocne, np. w odnale-
Zieniu kontaktu do zleceniodawcy z danego
regionu, z ktorym kiedys wspdétpracowali-
smy. Skraca sie obieg dokumentacji oraz uta-
twia kontakt z kierowcom czy spedytorem,
bo minimalizujemy wiadomosci SMS oraz
rozmowy telefoniczne. Wszystko jest zapisy-
wane i widoczne online. Rozwiqzania chmu-
rowe - oparte na modelu Saa$ (Software as
a Service) - rewolucjonizujg miedzynarodowy
transport drogowy, dzieki czemu jest on bar-
dziej efektywny - wyjasnia Tomasz Czyz,
ekspert INELO, dostawcy telematyki
GBox i TMS Easy.
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SPECJALISTYCZNY KWARTALNIK INFORMACYJNY

Bezpieczenstwo danych
online

Jak bezpiecznie korzystac z gietd

transportowych?

Aby sprawdzi¢ wiarygodnos¢ oferenta,
warto zwroci¢ uwage na:

e ocene kontrahenta w wewnetrznym ran-
kingu, jesli taki system oceniania platfor-
ma udostepnia;

e wyszukanie zleceniodawcy w ogélnodo-
stepnych bazach danych CEIDG, KRS,
VIES, KREPTD 7

e sprawdzenie, czy widnieje on systemach
zbierajacych informacje o dtuznikach;

e wykorzystanie wyszukiwarki Google
do weryfikowania opinii o danej firmie
w Internecie - np. na forach branzowych,
w mediach spotecznosciowych, grupach
specjalistycznych etc.

Wazne jest réwniez bardzo uwazne
sprawdzanie wszystkich zapiséw zlecenia
online przed podjeciem fadunku.

Jak jest przysztosé gietd
transportowych?

Cyfrowa. Elektroniczne gietdy tadunkéw
miedzynarodowych bedq ewoluowac w kie-
runku jak najwiekszej i jakosciowo najlepszej
automatyzacji procesow. Algorytmy, ktore
same bedq wyszukiwac najbardziej optacal-
ne oferty, analizowac czynniki ryzyka oraz
planowac trase tak, by uzyskac¢ wysokq ren-
townosc ze zlecenia, przysztosc ofert doraz-
nych w sektorze TSL. Swiadczy o tym coraz
bardziej rosngca popularnosc¢ programdow
do zarzqdzania operacjami transportowo-
spedycyjnymi, ktdre integrowane sq miedzy
innymi z gietdami - ttumaczy Tomasz Czyz
z INELO. - Ponadto rozwijane bedq wszelkie
rozwigzania, ktére umozliwig wglgd w dane
w czasie rzeczywistym, w tym m.in. o lokaliza-
¢ji pojazdu, etapie realizacji zlecenie, utrudnie-
niach na drodze, dostepnosci kierowcy - ana-
liza czasu jazdy i pracy. W rezultacie poprawi
sie wydajnosc i ograniczy puste przejazdy.
Wedtug eksperta oprdécz digitaliza-
cji transportu, mozemy sie spodziewac

rozwoju gietd wewnetrznych tworzonych
przez duze spedycje. Pozwoli to uzyskac
oferty z pierwszej reki, o co zabiega kazdy
przewoznik. Warto tez $ledzi¢ aplikacje
takie jak Uber freight. Nie jest on obec-
nie zagrozeniem dla potentatéw, jednak
coraz wiecej zachodnich korporacji doce-
nia lekko$¢ rozwigzania. To mobilna plat-
forma przetargowa, ktéra umozliwia zna-
lezienie zlecenia na statych zasadach.
Narzedzie to posiada réwniez planer wysy-
tek i awizacji, czego nie majg klasyczne giet-
dy transportowe. Podobnym produktem
dla wielkich producentéw i korporacji jest
Transporeon - pozwala na obstuge time
slot'dw i FIX- 6w na zatadunkach i rozta-
dunkach, stuzy réwniez do udostepnia-
nia pozycji ciezaréwek z tadunkami dzie-
ki integracji z systemami telematycznymi.

Przemyst 4.0. = Transport 4.0.

Przysztos¢ przeptywu towardw to zinte-
growane platformy danych. W raportach
Deloitte taricuchy dostaw sg oceniane jako
jedne z najwiekszych mozliwosci dla tech-
nologii loT.® Coraz bardziej istotne bedzie
szybkos$¢ przeptywu i wymiany informacji
oraz ich weryfikacja.
Podstawq przemystu 4.0. jest cyfryzacja,
a jednym z fundamentéw przemystu jest trans-
port, ktérego réwniez nie omijajg innowacje
informatyczne. Globalni spedytorzy bedq roz-
wijac dziatalnosc¢ w tym kierunku, a miedzyna-
rodowi przewoZnicy nie powinni tych zmian
ignorowac - podsumowuje Tomasz Czyz,
ekspert GBox, Grupa INELO.
e Informacja prasowa przygotowana
dla mediéw ogdlnopolskich

' Szacunkowy udziat transakcji z gietd transportowych, forum branzowe

2 Dane rynkowe, Tygodnik Truck.pl, 2019

3 Raporty branzowe, za Rynek Infrastruktury, 2020
*Wydawnictwo branzowe Media Log, Logistyczny.com
S Raport INELO i sieci E-100. Wyniki sredniej dziennej aktywnosci polskich kierowcéw zawodowych. Okres badania to czas od potowy

marca do maja 2020 roku
¢ Biuro Transportu Miedzynarodowego

7 CEIDG (Centralna Ewidencja Informacji o Dziatalnosci Gospodarczej; KRS (Krajowy Rejestr Saqdowy); VIES (VAT Informaction Exchange

System); KREPTD (Krajowy Rejestr Elektroniczny Przedsiebiorcéw Transportu Drogowego

8 Deloitte, https://www2.deloitte.com/us/en/insights/focus/future-of-mobility/future-of-freight-connected-data-intelligent-automation.html
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8 lipca br. trwajace

od ponad 3 lat prace
legislacyjne nad
Pakietem mobilnosci
dobiegty konca. Pakiet
mobilnosci stanowigcy
zestaw propozycji
przepisow, ktorych
celem jest regulacja
transportu drogowego
w Unii Europejskiej
staje sie faktem. Zmiany
dotyczace przede
wszystkim czasu pracy,
przerw, odpoczynkow,
a takze delegowania
pracownikoéw, na ktore
muszg przygotowac sie
polscy przewoznicy budzg
niepokdj i uzasadnione

obawy.

akiet mobilnosci moze realnie wpty-
p na¢ na wzrost kosztéw i zmniejsze-

nie konkurencyjnosci polskich firm
poprzez utrudnienie w $wiadczeniu ustug
na terenie Unii Europejskiej. Rozumiejac
aktualng sytuacje, przygotowalismy spe-
cjalny cykl szkolen, w trakcie ktérych eks-
perci Grupy Inelo poruszg najistotniejsze
zagadnienia dotyczgce Pakietu mobilnosci,
z uwzglednieniem pytan, z ktérymi spoty-
kajg sie bezposrednio podczas indywidu-
alnych spotkan w firmach transportowych.
W trakcie szkolenia dowiedzg sie Panstwo,
jak sie przygotowac i jaka strategie przyjac

PAKIET MOBILNOSCI
- NOWE PRZEPISY
WS. TRANSPORTU.
JAK PRZYGOTOWAC
FIRME, BY EUROPA
NIE ODJECHALA

ZA DALEKO

w krotkiej i dtuzszej perspektywie czasu.
Ponadto nie zabraknie kwestii zwigza-
nych z sytuacjg spowodowang pandemig
koronawirusa.

Program szkolenia:

e Pakiet mobilnosci - wprowadzenie.

e Timeline - jakich zmian nalezy sie spo-
dziewa¢ w najblizszym czasie?

e 20 dni od publikacji - szczegétowe omo-
wienie najblizszych zmian rozporzadzenia
561/2006 i 165/2014 - czas jazdy, przerwy,
odpoczynki oraz obstuga tachografu.

e Przyktady z przedpremierowej wer-
sji oprogramowania kontrolnego (Tacho-
Scan, 4Trans).

e Najwazniejsze zmiany w delegowaniu
(ptaca minimalna) i dostepie do rynku
(kabotaze).

e Nowe tachografy - obowigzkowa
wymiana.

e Co dalej z konwencjg AETR?

e Na co powinien przygotowac sie trans-
portdo 3,5t?

e Kontrola i weryfikacja naruszen oraz
odstep w czasach pandemii.

e Wazno$¢ dokumentéw w czasie COVID-
19 - nowe rozporzadzenie unijne i podej-
Scie poszczegdlnych krajow UE.

Najblizsze szkolenia

e 11 sierpnia - Gdansk
e 13 sierpnia - Krakow
e 20 sierpnia - Poznan
e 27 sierpnia - Warszawa

Pozostate terminy i lokalizacje szkoler dostep-
ne na stronie szkoleniadlatransportu.pl


szkoleniadlatransportu.pl

JOANNA
BERLINISKA

Zatozycielka i wspdtwiascicielka
agencji marketingowej
Lightscape. Strateg, specjalista
komunikacji, rzecznik

prasowy i szkoleniowiec.
Realizowata dziatania dla
najwiekszych marek z branzy
finansdéw i bankowosci,

FMCG, healthcare, IT

i edukacyjnej, m.in.:

PKO Leasing, Getin Leasing,
Aviva, Idea Bank, Expander,
Linux, GFT, Manufaktura,
Uniwersytet £6dzki,
Uniwersytet Medyczny w todzi,
UMCS w Lublinie.

»| o 1:03/2:56

W Like

GRA Z KLIENTEM,

czyli jak dotrzec
do kilkudziesieciu
tysiecy kierowcow
TIROw i nie tylko

Wedtug HubSpot Research, 91% osob uwaza,

ze reklamy stajg sie coraz bardziej inwazyjne.

Szacuje sie, ze kazdego dnia przecietny konsument
ma kontakt z tysigcami przekazow. Przesyt sprawia,

ze coraz chetnigj ptacimy za mozliwosc ich unikania.
Zaledwie na przestrzeni jednego roku liczba osdb
stosujgcych blokady reklam wzrosta czterokrotnie
-do 615 milionow'. Z drugiej strony klienci szukajg
rzetelnych informacji - az 84% badanych oczekuje

od marek tworzenia kontentu. Jak wiec tworzyc przekaz
reklamowy, by nie wypasc¢ z gry o uwage konsumenta
i jak budowac kontent, by marka dziatata jak magnes?
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Dotrze¢ do wtasciwego
odbiorcy

Nachalne pop-upy, zastaniajace przegla-
dane tresci, kampanie remarketingowe,
ktére przesladujg nas tygodniami na wielu
przegladanych stronach, wreszcie rekla-
ma video, ktéra niespodziewanie wybucha
gtosnym dzwiekiem w najmniej odpowied-
niej chwili. Jak dziata¢, by nie zniechecac
do siebie klientéw? Tworzenie kampanii
reklamowej nalezy zaczg¢ od poprawne-
go targetowania, czyli docierania do wta-
Sciwego odbiorcy produktu i zrozumienia
jego potrzeb. Propozycje diety, gdy nie pla-
nujemy odchudzania, suplementy na prze-
ciwne problemy, produkty marek, ktérych
nie zamierzamy kupowac. Kiedy prébujemy
znalez¢ potrzebne informacje czy oddac
sie ulubionej rozrywce, nic nie irytuje bar-
dziej, niz reklamy produktéw spoza kre-
gbw naszych zainteresowan. - Sposobem
na docieranie do uzytkownikdéw potencjalnie
zainteresowanych produktem sq kampanie
w aplikacjach mobilnych - méwi Michat Pie-
truszka, Head of Mobile Product w Mobiem,
firmie specjalizujacej sie w reklamie mobil-
nej. - Ich uzytkownicy podajq przy rejestra-
¢ji swoje dane, jak np. ptec i wiek. Co wiecej,
sam fakt i sposéb korzystania z danej aplika-
¢ji méwiq wiele o zainteresowaniach i potrze-
bach danej osoby. Wiedzgc, ze uzytkownik
korzysta z Yanosika, Vitay, Shell czy Lotos -
Jezdzqc w dtugie trasy - mozemy zaktadac,
Ze zainteresujq go produkty czy oprogramo-
wanie utatwiajqce podrézowanie. Biorqc pod
uwage, ze z aplikacji Yanosik korzysta m.in.
60 tys. kierowcdw TIRGw, stanowi ona atrak-
cyjng platforme komunikacyjng dla firm ofe-
rujgcych produkty dla branzy TSL.
Docieranie do wtasciwych odbiorcéw
jest szczegdlnie trudne dla firm oferuja-
cych niszowe produkty czy ustugi B2B.
W tym przypadku dobrym rozwigzaniem
jest reklama w Google, pojawiajaca sie przy
zdefiniowanych wyszukiwaniach.

Remarketing i komunikacja
z graczami

Ostatnie lata to czas rozkwitu kampanii
remarketingowych. Ich istotg jest wySwie-
tlanie reklam osobom, ktére odwiedzity
strone danej firmy czy produktu. Remarke-
ting moze by¢ dobrym narzedziem w docie-
raniu do uzytkownikdw, ktérzy daja sygnat,
Ze interesujg sie dang marka, np. zapisujg
sie na newsletter, ogladaja przez dtuzszg

I,

iorgc pod uwage,

ze z aplikacji Yanosik
korzysta m.in. 60 tys.
kierowcoéw TIROw, stanowi

ona atrakcyjng platforme
komunikacyjna dla firm

oferujacych produkty dla

branzy TSL. I
chwile tresci na stronie. Mozna by pomy-
Sle¢, ze to idealny sposéb na dotarcie
do niezdecydowanych, ktérzy np. prébu-
ja porzuci¢ koszyk w sklepie internetowym.
Jednak czy tak jest zawsze? Kiedy zegarek,
ktéry obejrzates w sklepie internetowym,
wedruje za tobg po wszystkich wyswietla-
nych stronach, zaczynasz czu¢ sie osaczo-
ny. Jeszcze gorzej, kiedy szukasz bardziej
osobistych ustug czy produktéw na firmo-
wym laptopie, a ich zdjecia pojawiajg sie
znienacka na ekranie podczas bizneso-
wej prezentacji. Nie lubimy, gdy ktos $le-
dzi kazdy nasz ruch i narusza prywatnosc.
- Kampanie remarketingowe dajq duze moz-
liwosci zwiekszania sprzedazy, jednak trze-
ba je projektowac w sposéb przemyslany

- podkresla Michat Pietruszka, Mobiem. -
Maksymalny capping, czyli ilos¢ wyswietler,
Jakq rekomendujemy to 4-5. Jezeli klient nie
decyduje sie na zakup po obejrzeniu takiej ilo-
sci komunikatéw, szanse na jego przekona-

nie kolejnymi reklamami gwattownie malejq.
Z drugiej strony rosnie ryzyko, ze poprzez zbyt
inwazyjny przekaz zniechecimy go do marki.

Biorac pod uwage, ze tylko w czasie pan-
demii statystyczny uzytkownik poswiecit
40% czasu wiecej na granie w gry mobil-
ne, warto przemysle¢ pozyskanie klientéw
w tym kanale. Jednak czy dobrym pomy-
stem jest przerywanie potencjalnemu
klientowi ulubionej rozrywki? Okazuje sie,
ze tak, jesli bedzie to korzystne dla obu
stron. Rodzajem reklam najlepiej postrze-
ganym przez graczy jest tzw. rewarded
video. O ich obejrzeniu uzytkownik decy-
duje dobrowolnie. Za kontakt z reklama
przyznawana jest nagroda w postaci moz-
liwosci przedtuzenia gry, kolejnego , zycia”
lub innych benefitéw.

Czego poszukuja klienci?
Wedtug badan? 84% ludzi oczekuje

od marek tworzenia wartosciowych tresci.
Oczekiwania sg wysokie. Kontent powinien
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angazowac, zawierac istotne informacje lub
dostarczac atrakcyjnej rozrywki. Az 90%
marketeréw prowadzacych dziatania B2B
uwaza, ze kontent pozwala im budowac
wiarygodnos¢ i zaufanie do brandu. Ten
obszar komunikacji nabrat dodatkowego
znaczenia pod wptywem zmian wywota-
nych Covid 19. Poswiecamy o 27% wiecej
Czasu na czytanie artykutéw bizneso-
wych, ponad 20% czasu wiecej na czytanie
0 jedzeniu, sporcie czy zyciu celebrytéw.?

Konsument 2020 szuka informa-
cji w obiektywnych Zrédtach i coraz cze-
Sciej odrzuca komunikaty sponsorowa-
ne. Z danych Search Engine Land wynika,

I

luczem do sukcesu jest
tworzenie unikalnych,
atrakcyjnych tresci, ktére
beda niosty wartosé
dodang poprzez aktualne
i wazne dla odbiorcy

ze nawet 80% uzytkownikdw ignoruje spon-
sorowane wyniki wyszukiwania. Za ich
potrzebami podazajg rowniez algorytmy
Google, ktére coraz mocniej premiujg kon-
tent off-site zamieszczony w wartosciowych
serwisach zewnetrznych. Premiowana jest
takze ekspercka wiedza, ktérg marka dzieli
sie publicznie i pozytywne wypowiedzi bran-
zowych autorytetéw o marce. Co zrobi¢,
aby w praktyce zyskac przychylnos¢ Google
i trafi¢ do pierwszej dziesigtki wynikow
wyszukiwania? U podstaw skutecznej komu-
nikacji kontentowej lezy doktadna analiza
czego, gdzie i jak szukajq nasi odbiorcy. Jesli
to zdefiniujemy, bedziemy mogli wytypowac
frazy, na ktérych mozemy pozycjonowac
marke, budujac jej zasieg. Drugi konieczny
krok, to analiza serwiséw, w ktérych chcieli-
bysmy zamiesci¢ tresci. Projektujac kontent
musimy mie¢ na uwadze zaréwno potrzeby
naszych odbiorcéw, jak i redaktoréw porta-
li, ktérzy decydujg o zamieszczanych tre-
Sciach. Kluczem do sukcesu jest tworzenie
unikalnych, atrakcyjnych tresci, ktére beda

informacje. I niosty wartos¢ dodang poprzez aktualne
i wazne dla odbiorcy informacje.
' PowerTraffic
2Havas

3visualcapitalist.com za Global Web Index, Coronavirus Research Report, April 2020

4Bright Local
5 Status Labs

-

Wedtug badan
84% ludzi oczekuje
od marek tworzenia

wartosciowych tresci. I

Skoro az 90% ludzi* czyta informacje
o marce w zrédtach zewnetrznych przed
odwiedzeniem jej strony i réwniez 90%
deklaruje, ze dopiero po przeszukaniu
Internetu decyduje o wyborze konkret-
nego brandu®, obecno$¢ w organicznych
wynikach wyszukiwania Google staje sie
must have kazdej marki.

Projektujac komunikacje z klientami
- zaréwno kontentowg, jak i reklamowg
- nalezy wejs¢ w ich buty. Zastanowic
sie, czego aktualnie poszukujg, co sta-
nowi dla nich wartos$c¢ i gdzie faktycz-
nie mozna ich spotkac. Przekaz, ktéry
wpasuje sie w potrzeby naszych klien-
téw zamieszczony w dostepnym dla nich
miejscu w atrakcyjnej formie, pozwo-
li budowac relacje i zacheci do zaku-
pu. Marketingowa strategia win-win,
korzystna dla obu stron, jest jedyna
drogga dla marek, ktére nie chcg mar-
nowac budzetéw i zniechecac do sie-
bie klientow.


visualcapitalist.com

GBox /

GBox Assist App

Przyspieszenie pracy

Jedno spojne narzedzie dla biura i kierowcy
tatwe i intuicyjne uzycie

Unikanie pomytek

Chronologia pracy

Zaawansowany mechanizm ETA

KONTAKT
Infolinia: 22/113/40 60
E-mail: bok@inelo.pl

www.ghbox.pl
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